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OH-CLO

LENTOKONEEN KASIKIRJA

Hannu Koiste
13.2.2011

Cessna F172P OH-CLO lentokoneenkasikirja scannattu kasikirjan kopiosta joten tarkista asia viela koneen omasta
kasikirjasta.
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F172 P 1981

SuUaMi
ILMAILUHALLITUS

LENTOKASIKIRJA
#ima-alukseen OH-CLO

Tald lentokdsikigaa, Joka ICAO Annex Bin perusteella on lenlokelpoisuus-
todisluksen No 1422 lite, on sing lennolla pidetiava Ama-aluksessa.
Lentokasiklr|asn kuuluu: .

Lenlokasiklrja Aeims/Cosana F172P, 1981, P/N D1192~1JF|, |onka
fimaHuhatiilus on hyviiksynyt 1.3.9982.

Témé dma-oius on  hyvaksytly Kaytetivikst VFR-AFA-PAIVA-/YO-~
lentosddntojon mukalsestt, mikall limallumagrdysten OPS M2-6 |a OFS Ma-6
mukalnen vahimmaisvaruetus on asenoetitu ja tolmintakuntoinan.

Lentiminen jaatdvissa olosuhlafssa ei ola hyvaksylly.

Huomautuksla

Vanlag 8.3,1950 Z //C'/-——;

Esa Allie
ILMAILUHALLITUS
Ay

Lentolirvallisuusasastoy .y,

LTy
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ILMA=ALUKSEN TiE00T

lima=-aluksen lyyppl Cessnn 172P

Valmlslusnumero 17274454

Valmislaja coeana Alrctal Compnny
Valmislusvuosl 188t

Mooctterityyppl Lycoming O-320-D24

Polkurltyyppi McCaufoy 1C1S0/DTM %)
vahimmaismienistd 1 {yksh

tatuinpalkkojen kikumadra {myds miehlslapaikal 4 {nel|i}

Suurin sallittu fentaani3hidmassa
- anslo—IFR-lannoilla. joilla kullatetaan matkustafla -
~ mulia ansiolennolila Ja yksliylslanncilla 1089 kg {normaalluckaasa)

JLMA-ALUKSEN LUOKKA TA! LUOKAT:

Normonll
Ra[ofaltu fallofenlo

Huomautuksla
*}  Vaihtoehlolinen paitkuriyyppl {valn vesikanoeliz) MeCauley 1A175/ETM

Seuraaval asiakirjatl on gina {ennaila pldettdva Nma-aluksessa:
1. Rekislardimisiodisius
2, Lenmokelpoisuusiodistus
3. Lentokasikirja - s
4. Malkap3ivakiia
5. Radlolupa
gos radiolaktiaita on asennettu)
6. Tuknstuslis!a'
7. Funnituslodistus
B. lima-sluksen kalsastuspdylikira
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Reims/Cessra SI7IP Lepiakasinice a
Sivu i

- by o

Valmistaja: Reims Aviation
Aerodrome de Reims Prunay

5] « Reims Marne France

FAA:n {USA) tyyppihyviksymistodistus Ro.

Ranskalainen tyyppihyviksymistodistus No.
{ns. tuontihyviksyminen)

- 2 o - —— " — o ] -

Kirjan osat: [ I ITI Iv ¥ vl vIiI
Sivuja: 7 1 18 2y 22 32 32

Tdtd lentokonetta on kisiteltavd tissi lentokisikirjassa annettujen
rajoitusten Ja ohjeiden mukaisesti,

T )

KIRJAN ON TARKASTANUT: .~ ' =% oo oo e tina,

-

CK? /&2

KIRJAN ON HYW‘KSYNYT: Yj,z -
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SISALLYSLUETTELD
0SA 1 YLEISTA

i 0SA 11 KAYTTURAJOITUKSET

. 0SA II1 HATATILANNETOIMENPITEET
0SA IV KKYTTOOHJEET
0SA ¥ SUDRITUSARVOTAULUKOT
0SA VI LENTOKONEEN JARJESTELMAT
0SA VII LIITE

Huolto
Lisdvarusteet
Koneen punnitus ja kuormaus
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0sA I

0sa I1

0sA III

YLEISTA

Asiakirjat

Valmistekilpi

Viri- ja verhoilukilpi
Lyhenteiden selvityksid
Koneen paimitat, kuva 1-1

KEYTTURAJOITUKSET

Johdanto

ITmanopeusra joitukset
Nopeusmittarimerkinndt
Moottorin kdyttdrajoitukset
Moottorin valvontamittareiden merkinndt
Massarajoitukset
Massakeskipisterajat
Liikehtimisrajoitukset
Kuormituskerroinrajoitukset
Toimintarajoitusten laatu
Polttoainemadrdt

Muut rajoitukset

Ohjekilvet

HXTATILANNETOIMENPITEET

Johdanto

Moottorin pysahtyminen
Paras 1iiftomatka
Tulipalat

Tulipalo ohjaamossa
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Fi72p 193]
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Tulipalo siivessa 3-1
Sihkdlaitepalo lennolla ; 3- 3
Laskektumismeneteimdt ' 3- 4

Lasku tyhjalld renkaalla 3-4

Laske viallisella korkeusperdsimelld 3- 4
Pakkolaskut 3~ 4
MaastoTlasku moottorin toimiessa 3-4

Lasku moottori pysahtyneend . 3-5
Pakkotasku veteen 3- 5

Lento Jditdvissd olosubteissa 3- 6

{m. Oikaisu spiraalisytksysta 3- 7
Staattisen jirjestelmdn tukkeutuminen 3- 7a
sihkontuottojirjestelmin toimintahdiriot 3~ 8
Ampeerimittari ndyttda liian suurta latausviriaa 3-8
Alijinnitteen varcitusvalo palaa lennaila 3-8

Liian suuri latausvirta 3-9
Riittamiton latausvirta 3- 9
Moottorin karkea kdynti tai tehon menetys 3-10
Kaasuttimen jadtyminen 3-1a
Sytytystulppavika 3-10
Magneettovika 3-1
Alhainen 81jynpaine 3-11

_ Erkoistoimenpiteet 3-12
5 toottorivika 3-12
fititoimenpiteet pilvessid 3-12
180°%:een kdannoksen suorittaminen pilvessd 313
Kohtisuora pilvipeitteen lipaiseminen hatatilassa 3-13
STAATTISEN JERJESTELMAN TUKKEUTUMINEMN 3-14

OSA IV KEYTTUOMJEET

Tarkastuslistat 4~ 1
Tarkastus ennen lentoa 4- 1
Ulkopuolinen tarkastus, kuva 4- 1 4~

Ennen moottorin kdynnistdmistd 4- 4
Kaynnistaminen 4- 4

Ennen lentoonldhtod 4- 4

4- 5

Lentooniantdg



Mormaali lentooniahtt
Lentoonldhto lyhyeltd radalta
Nousuleﬁto )
Narmaali notusu
Matkalente
Lahestyminen

Ennen lasitua
Laskeutuminen
Mormaall lasku’

Lasicu lyhyelle radalie
Keskeytetty lasku
Laskun JElkeen
Pysdkointi

Yksitylskohtalsia kiyttsohjeita

Moaottorin kdynnistidminen
Rullsus

Ennen lentoonldhtdd
Limmityskiytto
Sytytyskoe
Latausjdrjestelmin koe
Lentoonldhtd

Tehon tarkkailu
Laskusiivekkeet

Lentoonlihtd lyhyeltid kiitoradalta

Lentoonldahtd sivutuulella
Nousulento

(poistettu kappale)
Matkalente

Secksen lalhennus EGT-mittarin avulla

(poistettu kappale)
Sakkaukgeb
Sysksykierteet
Laslkeutumismenetelmit
Normaall lasku
Lyhyt lasku
Lasku sivutuulella
Keskeytetty lasiu {ldpllasku)
Tolminta kyimissi olesuhtelssa

Kivynpistininen
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giynnistysohjeita
Esilimmitetty moottori
Limmittamd tén moottori
Lentotoiminta

Toiminta kuumissa olosuhteissa
Melun tyyppitiedot

SUORITUSARVOT

TauTukoiden kdyttd
Lentotehtdvin laskentaesimerkki
Lyhenteitd ja selityksid
{Imanopeuksien korjaustaulukko
Lampdtilojen muunnostaulukko
Sakkausnopeudet

Lentoonldhtomatkat
Parhaat kohoamisnopeudet ja vastaavat lentonopeudet

Nousuaika, ~matka ja polttoaineen kulutus
Matkalento-suoritusarvot

Lentomatka - tankkaus 150 litraa
Lentomatka - tankkaus 188 litraa
Lentomatka - tankkaus 234 litraa
Lentoaika - tankkaus 150 Titraa

Lentoaika - tankkaus 188 Titraa

Lentoaika - tankkaus 234 litraa
Laskumatkat

LENTOKONEEN RAKENNE JA JARJESTELMAT

Lentokone

Ohjausjdrjestelmdt
Trimmijdrjestelmit

Mittaritaulu

Koneen ohjaus ja kisitteiy maassa
Laskutelineet
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Jarrujarjestelmd
Laskusiivekkeet

Matkatavaratila

Istuimet

Ovet ja ohjaamon fkkunat
Ohjainten lukot

Moottorin sddtimet
Moattorinvalvontamitiarit
Moottorin sisdanajo

Moottorin voitelujirjestelmd
Sytytys-kiynnistinjdrjestelmi
IImanottojirjestetmd
Pakoputkisto

Potkuri

Kaasutin- ja ryypytinjérjestelmd
Pitot-staattinen jdrjesteimd
Pystynopeusmittari
Korkeusmittari .
Alipainejirjestelmd ja mittarit
Keinohorisontti

Suuntahyrrd

Alipainemittard
Sakkausvaroitusjirijestelmi
Radiojdrjestelmien lisdvarusteet
Radiniden tuuletin

Staattisen varauksen poistajat
Ohjaamon ldmmitys~,iTmanvaihto- ja tuuletusjdrjestelms
Polttoainejarjestatmd
Sahkdjarjestelmd

Paakytkin
Avioniikka-yirtakytkin
Ampeerimittari

Y1ijinnitesuaja ja -varoftusvalo
Sugjakytkimet {limpdlaukaisimet) ja sulakkeet
Valaistuslaittest

Niravyse

Yhdistetsy istuin/olkavyd automaattiselia sisganseiaukcells
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ASA VII

Todellisen ilmanopeuden mittari
Kaasuttimen seoslampomittari
Uljyn plkatyhjennys

HUOLTO, LISAVARUSTEET ja KUQRHAUS-

Huoltovaatimukset

Koneen mukana pidettdvdt aslakirjat

Koneen katsastus

Cessna-huoltosuasitus

MoottoriolJy

Polttoaine ja polttoainaen lisdaineet
Koneen hoite

Koneen kasittely maassa

Koneen ankkurointi

Maalatut pinnat

Potkurin hoito

Sisustuksen hoite

{{sgvarusteita

Moottorin talvivarustesarja
Maa-akkupistaoke ,
Suurtehovilkkujarjestelmd

Staattisen paineen varajérjestelmd
Radioiden valintakytkinpaneeli

Lihettimen valintakytkin

Laitekohtaisen vastaanoton valintakytkimet
Automaattisen COM-vastaanoton valintakytkin
Molempien COM-vastaanottimien valintakytkin
Automaattisen vastaanoton valintakytkin
Valonayttdjen kirkkaus- ja testikytkin
Sivudanen kdyttd

Mikrofoni/kutilok, ~yhdistelmd

Kuprmaus ja massakeskipiste

Punnitus

Kuormaus

Xuormauksen laskentaesimerkki
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Kuormauskaavio

Sallitut momenttialueet
Massakeskipisterajat
Englanninkielinen varusteluettelo
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LESTOMELUN VAHENTAMINEI | X

Joltalsen lentoxoneella toimlvan on mahdollisuukslensa muxaan
pyrittivd vilttdmidn lentonelun ympiristsllemme aiheuttamia
hiiritsevldi vaikutuksaia, .

-~

Cessna Alrcraft Coin_suositukela:

1. Lentoja ulkellu-, virkistys-~,
hisriintyviez alueidan ylipuolella alempana kuin 2000
Jalkaa (600 m)} tulisi valbtid 541lain kXuapn s8e¢ SHdEn pua-

.lesta on mahdolliata, vaikka lentiminen alempana olisikin

14
asunto~ ja muiden melusta

tarkoltuksenmukaisempaa.
2. Nousut ja lihestymiset olisi aina sucritettava pidennet~
tyjd matalalentoja vidlttden,

HUOMAHTUS

Fdellimainittuja ohieita el voida naudat~
_taa silloin kun lennonvalvonta tolsip mdd-
r¥i, tal kur alle 2000 jalan {600 =) kor-
keus lentotehtivin tal -turvallisunden

vuoksl on vilttaamatdn. '

Cessna F172P:n melutaso 1089 kg:n makeimipainolla on 73,8 d3(A).
FAA el ole eriksean tutkinut timin koneen melutason vastaa-

vuutta minkiin kentdn melunormeibin.

o
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Reims/Cassna F172P Lenkakisilkirjiz

Sivu 1-1

osA 1T
YLEISTK

HUOMAUTUS

Tam# lentokisikirja sisdltad Reims/Cessna F172P
lentokoneen kdyttdohjeetl, iuettelon huslto- Ja
midrialkalstarkastuksista sekd suariltusarvotau~
lukaot.

ASTAKIRJAT

Jotta lentokone ollsi hyviksytty lentdmiEn Suomessa ja ulkomail-
la, pitid seuraavien asiakirjojen olla koneessa mukana asianmu-

kaizin mericinndin verustettuna:

1. Lentokelpoisuustedistus, Siihen on merkitty ilmailvhallltuksen

. xoneelle mysntimd lentokelpaoisuusatka {6 kk. tai 12 kk.), Len-

tokelpeisuns vaoidaan evitd, mikdll koneen kunto ei edellytd

sitd,
3. Rekistersimistodistus, Joka todistaa, ettd kone o

Suomen 1lma-alusrekistariin.
3. Radiolupa,
4. Radiokatazastustodistus.

n merkitty

5. Matkapdivikirja matka= ja huoltomerkintd j& varten.
6. Lentokdeilirja liitteineen. Lentokisikirjassa on luettelot tal

selostulcset kiyttdrajoituksista varustelista ja koneen kuor-
mauksesta.

7. Punnitustodistus.

8. Vastuuvaskuutustodistus

9. Tarkastuslista'(check-list) chjanjaa varten,
10. Tunnetun &ljy-yhtidn luottokartil (Carnet), jolla saa paltto-—

ja voiteluaineita luctolla ja tullitta ulkomailla,

v
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1-2
VALMISTEXILPI

Kaikessa kanetta koskevassa kirjaanvaihdohga 0lisi koneuo sarja-
numero {serial number) mainittava. Jckaisch koneyksilsn sarja-,
walli-, tyyppi~ ja tuotteen hyviksymisnumerot ovat koneen valmis-
tekilvessd, joka on kiinmitetty vasemman oven etukarmiin.

KOODIRKILPI - KOMEEN ViRI JA VERHOILU

Viri- ja verhoilukilvessd on koods, Joka sisdltid tiedot koneen
faalauksen ja sisiverhollun vireisti. Koodin eelite on varaosa-
* Juettelossa. Koodikilpi on kiinnitetty valmistakilven wviereen.

LYHENTEIDEN, SELITYKSIA
= Vaihtovirtalaturi (altermaattori)

ALT, (Alternator) =

AUX., (Auxiliary) = Apu-, vara, tal lisdtoiminta, tal

laita.
BAT. (Battery) ' = Alku. T
Di. {Down) . = Alas, alhaalla.
EMERG. (Emergency} = Odottamaton-, valkea-, tai hitdti-
: lanne.
ENG. {Engine) ' = Moottori.
Ft. {Foot-Feat) = Jalka. 1 Jalka = 0,3048 m.

HI. (High) - = Korkea, korkealla, volmakkaasti,

suurl tuotos.
= 1000 K/m> = 0,0102 kg/em® = 0,145 psi.

k'('(kilopaecal)
in. (inch) () = Tuumaa, 1 tuuma = 0,0254 w = 25,4 aoo.

KXAS (Koot Indicatat Alr = Ilmanopeus sglmua, mittarin mukaan. .
Speed) 1 solmu = 1,852 km/h._(O,SlS o/s8),
HP {Horsepower} = Engl.hevosvolma = 0,746 k¥W.
Metrinen hevosvoima = 0,735 kW.

LY¥R. {Lower) = Alempi, alhaalla,

mb. (miflihar) ‘ " = imb = 0,1 kPa,

NAV., (Navigation) = Purjehdus{taito).

OFF a2 Pols p#H1t#, el tolminpass..,
ON = 0lla kdynnissH#, toimiva, clla

pHE1LEH.
psi. (pounds/inchz) = Naulaa/tuumaaz. i1psi = 6,9 kN/ma.

RPM. (Revolutions/miaute)

Py3rimisnopeus r/min.
1 US gall. = 3,78 dm>, (litraa}.

"

Us gallon
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Cs NOTES:

1. Wing wan thown with strobe lights

natalied,
-

2. Minimuym Perght thown with fos

o drpresied, dll lires and nove
~ prul propeely mllated, ared flashmg
busnn it
“%  Whetl bawe levwgth 3 857,

4, Propalier ground charenae i 15 1A%,

B Wing arse is |74 square feel

8. Minimum tuming redivs {¥ preal pend
w outboard wing tigl m 27" SA".

-
N
dhﬂhﬂﬁwqmﬂht] LS nSHUDI
m ﬁ
PIVAT POINT 2
f
o
{
b}

KONTEN PRAMITAT

Kuva 1=1.

a0
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[MOYERE2- JA OMINAISTIEDIT

PAAMITAT. Kuva 1-1,
K&rkivall
Suurin pituus
Suurin korkeus

SIIPI
Poikkileilitauksen muoto
Pinta-ala

" ¥-lkulma,
Asetuskulma tyvassi
: kirjessi

SIIVEKKEET
Pinta-ala
Liike yld8spdin

'alaapﬁin

LASKUSIIVEKKEET
Kéyttdlaite
Pinta-alrm
Liike

KORKEUSVAKAAJA JA -PERASIN

-TakaaJan pinta-ala

" Asetuskulma

Perisimen pinta-ala
XiEke yld=zpdlin

. I1fike alaspdin

KORKEUSPERASIMEN TRIMMI
Lifke yl¥spdin

alaapdin

SIVUVAKAAJA JA ~PERASIN
Valkaajan pinta-ala
Perdsimen =il

1itke vasemmalle
oikaealle

F172 P 1981
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10,97 m. suurtehovilkut aseanettuina.
8,20 m

2,68 m nokkajoustintuki kokoonpai-
nattuna, olkea paine jozalisessa ren-
keassa, vilkkumajakia sivuvakaajan

huipussa

NACA 2412
16,16 n®
'03?.
r0%y7°
-2%50"

1,66 o= -
20% 47

O"‘O'
'

137 =1

Sdhk¥moottori Jja punoksat

1,97 ’2

0% - 30 a

% 40° -2

Z,O‘m2 o
-3°30"
1,35 me {trimm{ mukaanluettupa)
28% 412 -0o° |

23% +1° 0°

28°% 412 -0°

13° +‘o-_°o

1,26 e
0,69 n®
17° 44 =1°
17° 44 2

Lo
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LASKUTZILIYE
Tyyopi Kiinted, nokkapydrilld
Iskunvaimennus
Nokkateline Painéilma {3,2 kp/cma) Ja Bljy
Pgdtelineet Jousiputki
Raidevdli 2,55 m
AksellvEli 1,65 m
Renkaat ja paineet
Nokkatelilne 5.00x5 2,2 kp/cm2 (3t psi)
Pasteline " 6.00x6 2,1 kp/cm® (29 psi)
Pienin kiintdsdde 8,4 m kaintékeskipisteestd (pivot point,
C ks. kuva 1~1) vastakkaisen siiven kirkeen
{
"~ YOIMALAITE .
Moottori ja teho Avco Lycoming 0-320-D2J, 119 k¥ {160 EHP)
Polttoaine (cktaa=- 100 LL lentobensiini (sirpinen) tai
piluku Ja véri) . 100- (ennen 100/130-) oktaaninan lemto-.
~ bensiini (vihres) :
. HUOMAUTUS
Polttoaineeseeh voldaan tankattaessa lisiHtd isopropyylialko-
holia tal eteeniglykoli-monometyylieetteria. Lisdaineiden pi-
toleuudet eivit saa ylittdd seuraavia arvoja; (ka. myds osz ¥i):
-isopropyylialkoholi, 1 %
-eteeniglykoli-monomekyyli-eetteril, 0,15 %
Voiteluainset Ja MIL-1-6082. Lisiaineeton, suorz mineraall-
R T e
{ : 100 (5AE 50), yil #16°C

— . 80 (SAE 40), -19C..+32°C
65 (SAE 30), -18°C..+21°C
40 (SAE 20), alle ~12°C

MIL-L-22851. Tuhkaton, jakautuva,ilmal-
lulaatu.

80 tal 100 (SAE 40 tai 50), yli #16°C
B0 (SAE 40), -17C..+32°C
65 tal 80 (SAE 30 tai 40), -18°C..+21%¢
40 (SE 20), alle -12°C

Imuilman etulidmmitys Pakokaasulla ldmmitettdvd,
kislkidyttsinen,

AV
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Fytrimistason halkoisija
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-
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-
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iigTauley lccessory Divrision
IS16G/ Y7557

Kaksilanpainen kiintonotkuri
Suurin. I,9I m (73 tuunaz)
Piemin I,28 m { 71 tuumza)

4 (plus lisiv-rustaen= siatava
lapsenistuin}

19. seoslidmpdmittari

Ampeerimittari

Alipninemittari 20. ADP-rrdio

uljyn 1limpi- ju poine- sekd 2I. Lento vilczlaskin
polttocinzen midrdmittarit ' 22, Kuulokkeiden jo mikrofonin

Myitaalinen kello
Fybrimisnopeusnittari
Lennonvalvontamittorit
Konzcen turriuslailpli

q stivarustetila
AJf-nﬁjttUlaite
VC/IL3~niiyttolaite
frangnonder
wmasncettilcompased
larker-oseitin, valod

i Ko kjtkimet
Audiopzneell
.utopilotin sdEE8yksikks
-2xliot

Tulowlelliszen geolizen
it ErA. (Sremittari)

P BTG 5% ech b i 1 04

pistokkeet (etuistuinn-i -
aataja) '
23. Karttolokero
24. Ohjacmon lEmmén ja tuuletulksen
siAtinupit ' :
3. Savukkeensytytin
5. Leskusiivekkeiden kiyttolytlkin
jar asennonoseitin
27. sjeoksensiitd
28, Tshonsiits (kitkalukituksella}
29. starttisen pzineocn varajirjes-
. telmin venttiill '
30, Hittari- ja rzdiovnlaistukicen
stittgnupit
Fikrofoni
Ilmagtointil ~ittecn sdlitined

Lahaad A
wr P

Toltio inesn vilinbannan

Ir hwa

AR
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%7. Suojskytkime” 42, Lisdmikrofonir plstoke
38, Selsontalarrun kahva i 43, Pddkytkin

39, Avioniikka-virtakytkin e 44. Kuulokkelden plstoke
40. Alijinnittzen waroitusvalo _ 45. Ryyprtin

41. Sytytyskytkin
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Reins/Cessna FI172P  Lontoxisikirja
Sivu g=1

0SA II’

KAYTTORAFOITUKSET

JOHDANTO

Tissd osassa esltetyt kéiyi:tb’rajoituksat, mittareiden merkinndt ja
ohjekilvet ovat lentokoneen, meoobtorin, Jirjestelmien Ja lajittei-
den varman toiminnan vuoksi vilttamsttSmid ja ne ovat ilmailuhal-
lituksen hyviksymid, Lisd- ja vaihtoehtoisten laitteiden k¥ytto=-

rajoitukset ovat osassa 6.

KUOMAUTUS

Ilmanopeustaulukosea olevat nopeundet ja nopeus-
mittarin merkinnit perustuval asassa 5 oleviin
1lmanopeuksian kalibrointiarveihin sormealia
staattista jérjestelmi¥ kiytettdessd. Jos ataat=-
tinen varajirjestelmd on kiytsssi, nopeusmittarin
ndytBsed eslintyy huomatiavia poikkeuksia nor-
maaliin staattiseen Jirjestelmddn perustuvaan
ndyttsdn verratiuna. Katso taulukot 5-1.

Ilmanopeusrajoltukset on lueteltu taulukossa 2-1, Jossa nopeudet
tarkoittavat normaaliluokan koneen lentoncpeuksia. Rajoitetun
taltolentoluokan nopeus oniQ2 KIASQ953 kg:n (2I00 lba) lentopal-

neclla.

e )
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ILMANOPEYSZAJOITURSET

F172 P 1981

KCAS &IAS
Vyg Suurin gallittu nopeus I52 158
ALE YLITA TATA NOPEUTTA
Yo Suurin toiminnallinen matkanopeus 123 127
ALA YLITA TATA NOPEUTTA MUULLOIN KUIN
TYYNELLA SAALLA JA SILLOINKIN VAROEN .
vy Liikehtimisnopeudet, massa 1089 kg 03 99
907 kg 9% 92
726 kg 31 32
ALK TEE TAYSIA TAI AKTLLISIA OHJAINLIIK-
KEITA NAITA SUUREMMILLA NOPEUKSILLA
Vep Suurin nopeus laskusilvekkest alhaalla 1%? 108 110
10 =30 84 85
ALA YLITA TATA NOPEUTTA LASKUSIIVEKKLEL
ALHAALLA
Suurin nopeus ikkuna aukil I52 158
ALL fLITK TATA NOPEUTTA IKKUNA AUKI
© Maulukko 2~-f,
SELITYKSIX:
KCAS = Korjattu ilmanopeus sclmua (knot)
KIAS = Ilmanopeus mlittarin mukaan solmua
{ 1 solmu = 1,852 ka/h = 0,515 n/s

NOPEUSMITTARIMERKINNAT

VYihred kaori

Keltalnen kearl

NOPEUSALUE
KIAS

bl

12?7

Valkoinen kaard 33 = 8s

- 127

- 128

158

Laskusiivekkoet tdysin alhaslla.
Alin rajoitus on suurimman lento-
massan V 1aekuasussa. Yiin rajoi-
tus on gaurin sallittu nopeun las-
kusijivekl tet alhaalla. '

Normeall toiminta-slue, Alin rajoi-
tua on suurimman lentomassan V. mas-
sakeskipisteen olleasa edessd §a las~
kusiivekkeat ylhiEi1ld. I1in rajoltus
on suurin toiminnallinen matkanopeus.

Toiminta sallittu vain tyynelld R
14 ja silloinikin varoen.

%15 yliti tAta nopentfa.

T
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MOOTTIRIN KXYTTORAJOITUKSET - LYCOMING 0-320- 72T

F172 P 1981

1281

Suurin tehe ja kdyntinopeus 11% k¥ (160 DHF), 2700 RPM.

HUOMAUTUS

Staattinen RPM tiydelld kaasulla, etuldmmitys
kylmélli ja seos rikkaalla on 2300 -~ 2420

Uliyn limpstila , max. 118 °c (245 °F)
81jyn paine, min. ' 172 kPa {25 psi)
wtt max. 793 -N=- {115 -n=}
Patkurin halkaisija max. 1,90 @ {75")
= min. 1,88 m  {74")
MOOTTORIN VALVONTAMITTAREIDEN MERKINNAT
PUNAINEN | VIHREA KELTAINEN | PUNAINEN
HITTARL Min. Normaall Yaro-slue Yax.
Pydrimisnopeua RPH
Merenpinnalla - 2100-2450 - 2700
5000 Ft - 2100-2575 - 2700
10000 Ft - 2100-270d = 2700
Uljijyn ldmpy gc - “38~ 118 - 118
. F - 100~ 245 - 245
Yljyn paine kPa 172 Bi4- 621 - 793
: psil 25 60- 90 - t15
Polttoainemdard E
(normealisdllist) 1,5 Gall. - - -
Jaljelld
{guuret siilibt) - B
2,0 Gall. - - -
Jdljelld
{integranli E = -
gfiilidt) jﬂljellﬁ
Alinaine in. lg
a2lolopuituunna 4,5-5,4 - -

yae)
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24
MASSARAJOITURSZT
NCRMAALILUOKKA
Suurin sallittu rullausmassa 1092 ke (2407 1bd)
Suurin sallittu lentoonlidhtdmassa 1069 kg (2400 1lby)
' Suurin sallittu laskeutumismassa 1039 kg (2400 1lbg)
Pavaras matkatavara-alueella 1, asema 2,08 - 2,74 ®

{82 ~ 108 tuumaa), korkeintaan 54 ks§.
Tavaras matkatavara-alueella 2, asema 2,74 - 3,60 m
(108 - 142 tuumaa), kerkeintaam 22,5 kg.

HUOMAUTUS

Matkatavaraa matkatavara-alueilla 1 Ja 2 saa olla
yhteensid korkeintaan 54 kg.

RAJOITETTU TAITOLENTOLUOKKA

Suurin sallittu rullausmassa 956 kg (2107 1lbe)
Suurin sallittu lentoonlihidmassa 953 k& (2I00 lbe)
Sunrin sallittu laskeutumismassa . 353 K8 (2100 1bs)

Matkatavara—alueilla el mas olla taveraa Ja taksistuimen pi-
td4 olla tyhJdnd,

; \SSAKESKIPISTERAJAT = =

NORMI}ALILUOKKA
Edeasgd Takana
0,89 m, 885 kg {tal vdhemmdn) 1,20 m, TI0J9 kg
I,00 m,I0dg kg (kaikilla massolilla}

Massakeskiplsterajojen mittaua: Tulloeindn alagsan etupin~-

' nasta tasksepiin,

A
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RAJOITETTU TAITOLENTOLUOKKA

Edess4 ‘Takana

0,89 m, 885 kg (tai viéhemmin) 1,03 m, 953 kg
0,92 wm, 953 kg {kaikilla massoilla)

Massakeskipisterajojen mittaus: Tuliseinsin alaocsan etupin-—

nasta taalksepdlin. i

LIIKEXTIMISRAJOITURSET

NORMAALILUORKA

T¥ps lentokone on hyvikeytty sekd normaaliin ettd rajoitetiuun

kiyttsluokicaan. Normapliluokan toiminnassa koneella ei saa teh-

1ikkeitd, kuten pousukdinndsti, sak-

a4 taltolentoon verrattavia 1
§0° kallistuksella eiki

kausta, heilurikahdeksikkoa, kaartoca yli
syaksykierretpﬁ.
RAJOITETTU TAITOLENTOLUOKKA

piteltu taltolentea varten. Koulutettasssa
an-

Konetta el ole muun
joiteltaessa erilaisia Jentolupakirjeia varten (lenn

ja har
n suoritettave mAArit=

opattaja, ansloclentd ja, mittarilentijd) o
tyja lentolilkkeltd, Jotka voldaan luckitella taitolennoksi.

Seurgavana on luettelo lentolitkkeistd, jotka ovat gallittuja

' ainoastaan rajoitatun kdyttovluckan, tal sit#d plenemmdlld, lenta-
massalla, '
LENTQLIIKE SUOSITELTU ALOITUSNOPEUS
Nousukididnnle 105 KIAS
 Heilurikshdekeildco 105 ==
Jyrikd kasrto 95 =
Sydksyklerre Napeutta vihennettivi hitaasti

-t - -l - -t

Sakicaua
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HUOMAUTURSIA
1. Muut kuin edelli luetellut liikkeet avat kiellettyjd
2. Takaistulmen ja matkatavaratilan oa oltava tyhiind,
- 3, Rajut ohjainliikkeet ovat kiellettyji nopeudella yll
99 gNoTS.
4. SySksykierre laskusiivekieet slhaalla on kielletty,

Lentoliilkiceits, jotka saattavat aiheuttaa suuria kuormituksia el

pidd yrittid, Liikehdittdessd on aina pldettivi mielessii, attd
w npen muote on aercdynaamiseestl pubdas, Joten nopeus kithéyy
noxan palnuessa varsin dkkid. Nopeutta on tarkkailtava kalkissa
lentoliikkeissd ja liian suuria nopeunikslia on ehdottomasti vil-
tettdvi, koska me vuorostaan voivat alheuttas 1iian suurla kuor-
mituksia. Valtd ohjainten #kiliisid Ja nykivid lificked td.

.

KUORMITUSKERROINRAJOITUKSET

NORMAALILUOKKA
Suurimmalla sallitulla lentconlihtdmassalla 108%kg {24001bs )

Laskusiivekikoat yLhd811% + + » « « o « » ¢ » » 3,8 400 =1,52

== alhealla + « & 4« 4 2 4 e e e » 43*0

Lasketut lujuusicertoimet ovat 150 ¥ suurempia ja kaikissa
tapauksissa rekenteen lujuus vastaa tai ylittdd lasketun

lujunden.

RAJOITETTY TAITOLENTO
Suurimmalla eallitulla lentoonldhtdmassalla 953 kg (210G lbsg)

Laskuesiiveickeet :rlhﬁéill‘s‘. P e S L "'I}fI{- aae -13?6
¥ alhaallBa « « «+ + o = 3 & « o .+3,o

Lasketut lujuuskertoimet ovat 150 % asuurempia ja kaikissa
tapauksiesa rakenteen lujuus vastaa tal ylittad lasketun

1ujuuden.

o
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ACIUIHA AL JOTTU T S Lo Tl

“ofe voidan vaructan VR, yE-YI ja I#X lentoja varten. Il-
mailumiliiriye miidritielee torkasti mitd varusteita kussakin
lentosiintdluckassa vaaditaan. Honzessa olevien ohjekilpien
nitiHd vastata koneen varustusta jz olla lsntokelpoisuusto--

distuligen mulkaiisin.

POLTTC 1IN TiehALRAT

ilormoalisiilitt: 2 x 81 litrea = I62 litraaz
Kaytotiiivissii oleva polttoninenisri: I50 litran
Rdyttamitta jitivd politoainendird i I2 litra=
Sturet s£ilict: : 2 x 102 litraa = 204 litraz
Kiytetttvissdi oleva polttoainemdéiris 133 litraa
Kdyttamsttd jhtivi polttoainemudird ¢ I6 litraa
Intesrazli sfilidt: p x I28 litrza = 256 litrae
Thytettiviasii oleva polttoninemidriz 234 litraa

wiyttZnattd josvi politoainomiird @ 22 litraa
HUCKAUTUS
Pariciste sdilidihin mahiuva polttoninesn MEUrid,
ennen tankkaustz. Kildinnd polttozinzhana joko
oilkealle(RICHT) tal vosemmalla(LIPT) siilidlle,
estifiksesi poltteoainetta virtoamasta sdilidstd
toisecn, kun kone pysikdidaEn kaltevalle poik:lle.

Ientoonlihddssd jz laskun aikana polttoainehana on olsava

BOTH-25ennossa.

Hird, johz on siilidsosi, kun polttoaincmiﬁr&mit-
tari ndyttis tyhjid(puncinen viiva), ei ole riittdvd tur-

valliszscen lentimiseszn.

vy
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I/1 tonkilla tai vihemmdllE on pitkitetty, suunnittelematon len-
to “kiall=ttyd kdytettiessd joiko vasenta tai oikeata tankkia

veakalannossa.

lentdmigeen.
Hyviksytyt polttoaineet (Ja viri):

TOOLL lentaobensiini {gininen)
100 (entinen IDO/I30} lentobensiini {(vihrei)

MUUT RNJOITUKSET

LASIKUSIIVAXK TS KAYTUN RAJOITUXSET
Hyviksytty lentoonlihtfasentoi..sceeeens 0% T°
Il}fV«ikoyt‘ty lasioa: .Sen"ho...--....--........0 - 30

SIVUTUULIRAJOITUS

Suurin sivutuwulen nopeus:
Lentoonlihddssd ja laskusSd..assssevens 75 KNQTS

QHJ ZXTLVE

Koneagoa on englanninlielisid ohjekilpid. Niiden agiasisdlto
on seuraavassa suomennettuna.
Yeurasvat tiedot on oliava nikyvilld koottuna tai yksittdi-

gini kilpinid.

v
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Y Ohjaajan nikbkentissd: {Lentosiintsluokkaa 1laaiseva teksztid
CDAT-IIGHT ~YFR-IFR" laaditaan konekohtalsen varustuksen ou=

kaan).

Mericinndt ja ohjekilvet, Jotka en asennettu tihin koneeseen,
sisiltavit ohjeita ja rajottuksia, joita on noudatettava kidy=
tettiessd konetta Hormaaliluokan lentotoimintaan. Muut kéytto-
rajoitukeset, Jolta on noudatetitava kxiiytettdesssd konetta tdssd
lentotoimintaluokassa tai Rajoitetun Taltolentoluokan lento~
toiminnassa, on kootiu Ohjaajan Kiyttdohjektirjaan ja ilmailu-
viranomalsen hyviksymddn Lentokisikirjaan.

Normaaliluokka: = Taltelentolilkkeet, mukaanluetiuna
sydksyklierre, ovat kialletiyji.

Rajoltettu - Muut tajtolentolilkieet, paitsi lento-
taltalentoluokka kisilkirjassa luetellut, ovat kiellet-
tyd&.

Matkatavaratila jJa takaietulmel on
oltava tyhJind,

QOikalsu sydksy- -~ Vastajalkaa =~ ohjainrattl eteen =
kierteestd keskit¥ ohjaimet.

Lento tlietoimesti jiHtidviin olosuhtalsiln om kielletty.

Tsmd kone on hyviksytty seursaviln lentotoimintamuotodhin
alkuperdisen lentokelpoisuustodistuksen mukaan:

’

PAIVK - YO - VFR - IFR

2. Politosinehanan levyssd, normsalit sdilidit:

MOLEMMAT - 150 LITRAA KAIKISSA LENTOTILOISSA
Both 40 Gall. all flight attitudes

LENTOON LAHDUS5X, LASKUSSA.
Tokeoff, Landing.

VASEN = 75 LITRAA VAIN VAACALENNOSSA
Left 20 Gall. lavel flight only

DIKEA - 75 LITRAA VAIN VAAKALENNOSSA
Right 20 Gall. level flight only

KTINNI
off

I



L

3. Polttoaiaehanatl lavysci, suurch g4ilidts

CCL AT - 183 DITd.A KAIXI L3A L':",Z{TQ"J'?ILOI.JS.-". !
Both 50 G211, all flight attitudes |
JuiEm - 94 LITRAL VAIN ViAKAL ZINOSSA
L2it 25 Gall. level flight only :
i
i OIXZA - 94 LITRA V N VAAKALITHOSGA
E Rizht 25 Gall, level flight only
, KITNIT '
i off . i
4. Folttoainehanan levyosh, integraalisdilidt:

| WCLINE AT - 234 LITRiA K. JIKIS3A LENTOTILOISEA
i Both 53 Gall, amll flight atbitudes
7a3ZN — IT7 LICRAA VAIN VAARALINKOSSA
Left 31 (all. level flight only

0fit3a - II7 LITRWA V.IW FAAICHLENI0GS
Rizht 3I Gall. 1gvel flight only

| OKIIET

55 90 4

—

- I ——E

5. rolttoaineen tayttoaunkon vieressi,

: POLETOALIND

E I00LL/100 LW POSEN3ITHI, MINIBMIVAATLUS

! PTILAVUUS 8T LITRAA

: P2l

. T00LL/IO0 min, mrade aviztlon gasoline
Cnp. 21,5 U.3. Fall.

3

F172 P 1981
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5. Tolitoincen tdyttdauiton vieressd, suuret sEilidt:

(Peksti sama kuin kilvessi 5. seurtavin poikkeulsin):
TILAVUUS I02 LITIAA
Cap. 27 U.3. zal.

7. FPolitoaineen tliyttbaukon vieressi, integra lisdilidt:

|

- PCLTTOAINZ
IOO.L.L/IOO LAITOBISITNI, PuI"IIl IVAATILUS
PILAVUUS 128 LI”R 14

TILAYUUS 90 LITRAA TA‘IT”U.'.UKOL? KAULUKS ST ALARESUHAAN WITAT
Fuel

I00LL/I00 min. grade &v11t10n gusaline
Cap. 34 U.5. gal.

gup. 24 U.3. gal. to bottom of filler collar

8. Lazkusiivelkekytkimen visressi:

u.;H 1ALLA

VALTE LUISUFA LASKUSTIVEKK SER
Avoid slips with flaps extendzd

g9
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Q. Laskusiivekeosoittimen vieressa:

]

0° - 10° (osalaippa-slue, joka on merkitty sinisellsd virilli
ja 110 KIAS nopeusrajoituksella, Valitsinvivussa on
myds mekasanlinen rajaltus 10%:een kohdalla).

© {7Timi alue on merkitty valkolsella vdrillid ja 35
KIAS nopeusrajoituksella, Valitsinvivussa on myds
mekaaninen rajecitus 10%: een ja 20%:een kohdalla).

10°- 30

I0. Matkatavaratilassa:

GTacA VATEATAYARA-
CVEN LUKCHN ETUPUOLELLA 22 KG KORAEINTAAN MATKATAVARACVEN
LUZCY TAZATUCLELLA. YRTEISMAKRA KORKEINTAAK 54 KG MATKA=

TAVARATILASSA. KATZO KUCRMAUSOHJIEET CSA VI.

120 pounds maximum

Baggage and/or auxiliary passenger. Forward of baggage door
latch, 50 pounds maximum baggage aft of baggage door latch,
Maximum 120 poimds combined. For additional loading
instructions, see weight and balance data.

TI. Magneettikompassin kerjaustaulukke on 30°:en wilein.

: ‘T2, B1Jyn tHyttBaukon kannessa:

8LJY 7,5 Ltr.
011 8,0 Qts.

13. Ohjalnlukossa:

i

QHJ AT NLUKKO - POISTA ENNEN MOOTTORIN KAYNNISTAMISTX.
Control lock - Remove hefore starting englne.

I4. Lahelld nopeusmittaria:

LIIKEATIMISNOPEUS -~ 99 KIAS

Maneuver speed -0 KIAS

N
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Ozaan 3 gisgidltyy tarkastuslistbja ja vahviztettuj2 menettelytano;

joilia vo:.daan gelviytysd erilaisista hritdtilanteista. Lentokoneer

tai moot't;crln alheuttamat sdtdtilantest oval hyvin h:LI"U‘J.na:LSJ." je

asianomainen koeldyttd ja huolto on suoritetitu.

Putki voidasnko minimeida tai elimineida hatitilanseita teriallz

lentoreitin suunnitielulla ja hyvidlld arviokxyvylld odottamrttomar

giiin yllattdessd

Joz uitonkin hititilnteeseen joutuu, pitéisi tissd osassa lcuvail
\_' uja perustoimenpiteitd harkita ja kidyttidi ongelman ratl aisemisel

-

o o)
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Reims/Cess1a F172P Lentokisikiria
Sivu Z-ta

HXTATILANNETOIMENFITEET

yOOTTORIN PYSAHTIMINEN

LENTOONLAH DOSSA (KIITORATAA RIITTAVASTI JALJELLA)

~ FEpionnistunut lentoonlihty

1, Kaasu -- KIINNI

2. Jarrut =- JARRUTA

z. Laskusiivekkeet == "YLU5 (jarrutus on tehokkaampaa
d laskusiiveklkeet ylhdadlld)

L. Secg =-- TAAKSE (pysdytysasento)

5. Sytytys == OFF

6., Palkythkin =-- OFF

LENTOONLKHDUN JALKEEN

- Epaonnistnnut lentoonldhty
VElit8n nokan painaminen nopeudon sEllyttinmisekal Ja koneen liu-

wuasenta ovat ensimmaiaid tehtdvid, kun moottoriteho menetecddn.
Useimmisna tapauksissa laskua on harkittava suoraan eteenpdin,
mahdollisimnan pilenid suunnanmuutoksia tehden, estelden vEistimi-
goksi, Korkeutta ja mopeutia on harvein rifttivistl 180° kaartoa
ja laskua varten kiitoradalle takaisin., Seursavassa esasltetty me-
netelmd edellyttidd, ettd on alkaa politocalneen systsn ja sytytyk-
sen katkalsem!{seksl ennen maakosketusta.

65 KIAS (laskusiivekkeet ylhailld)

1. Nopeus --
60 KIAS (laskusiivekkeet alhaalla)

2. Secm -- TALKSE (prysdytyeasenta)

3. Palttoainschana --— OFF (kiinni)

4. Sytytyskytkin -- OFF ; :
S. Laskusiivekkeet -- TARPEEN MUKAAN (suositus 30° )
. PHdkytkin -- OFF

LENNOLLA

- Pysihtyneen moottorin kdynnistdminen

Liututiaessa valittuas pakkolaskupaikkaa kohti,

on yritettivi sel-~

v
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vittdd hilridn syyti. Ajan salliessa ja moottorin kdynnistyalsen
n&yttiessd todenndlcdisel tH, menettels seuraavasil:

1. Nopeus --

Kaasuttimen etulimmitys --
Polttoainehana ==

Segs ——

Sytytyskytkin -~

65 KIAS

TAAKSE (ldmpimidlle)

BOTH (molemmat)

ETEEN {rikas)

BOTH {tal START, Jos potiuri

-pu pysihtynyt)

EDESSA ja LUKITTUNA

HEIGHT ABOVE TERRAIN - FT
1000 jalkas
SPEED 65 KIAS

3 ENOT (eolmua)
PROFELLER WINDMILLING
FLAPS UF
ZERQ WIND
GROUND DISTANCE - WAUTICAL MILE

$ Meripeninkulma

n

#

It

h

6. Ryypytin ~-
& PARAS LIITOMATKA
12,000 - I A § I T 1
i 10,000
t
z |
= 8000 ' 0
‘mu - "“.:" s .‘-'-“" g
+- E
w €000 :
2 %3 B of
2 .ﬁﬁgw I‘
= 4000 i
o A * SPEED 65 KIAS
£ 2000 - % PROPELLER WINDMILLING I
e i % FLAPS UP # ZERO WIND
( 0 Sl 1 1 n 1
Y 2 4 & 8 1w 12 14 18 18 20
- GROUND DISTANCE - NAUTICAL MILES R
Tanlulkke 3-1.
SELITYKSIA:

RKorkeus meanpipnasta - jalkaa
304,8 metrid ‘
Nopeudslle 65 solmua mittarin
nukean :
1,852 km/h = 0,514 m/s
Potiturl tuulimyllyni pydrien
Laskusilvekkeet ylhaglid
Nollatuulella (tyyntd)
Maamatla - peninkulmsa

1,852 km
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TULIPALOT

MOOTTORIPALO KAYNNISTETTKESSA MAASSA -

V#ird kiynnistystapa, kuten liiallinen ryypytys kylmin sHén
kidynnistyksessd vol aiheuttaa tulipalon imuputkistossa.
Polttoalneen keriiintyessi imuputkistoon ja syttyessi sielld

meneteliaan seuraavastl:

1. Jatka pySrittdmisti kidynnistimelld saadaksesi moottorin '
kiyntiin. Moottorin kHynnistyessd Imuputkistoon kerd@ntynyt
palava polttoaine menee sylintereihin ja palaa sielli,

2. Jog maottori k¥ynnistyy, kiytd sitd noln 1700 RPM:114 muu-
.tama minuuttl, pysdytd Ja tutkl syntyneet vauriot.

3, Joa moottori el kdynnisty, Jatka kiyonistysmoottorilla
kagsu auki ja ameos pysdytysasennossa. YTritd samalla saada

joku avustempan sammutusvdlineilden hankionassa.
%

4. Kun sammutusty8t voildaan aloittaa, lopeta kdyonlstysyrityk-
set, pdikytkin OFF, aytytys OFF ja sulje polttoalinehana.

5, Tukahduta liekkeJi sammuttimella ja muilla saatavissa ole-
villa vilineilld, kuten peitteillé, hiekalla ja mullella.

6. Tarkasta palovauriot. Korjaa tal velhda veurioltuneec osat
ennenkuln jatkat lentoja.

MOOTTORIPALO LENNOLLA
‘Moottoripelo lennolla on hervinalnen. Palon sattueszea meoetel-

1H4dn seuraavasti:

{. Seog =~ TAAKSE
2. Polttoainebana -- OFF (kiinni)
2, Pdakytkin =- OFF

L. Ohjaambn lEmmitye ja
1imanvaibhto ==
£. Nopeus —-

OFF (paitei kattotuuletus)

100 KIAS. Jos tull el sammu, suu-~
renna nopeutta. Suurempi nopeus
vol tukahduttaa palon.

Valmietanduy pakkolaskuun, ohjeet tdmin osan luvussa Pakkolasku

moottori pysdhtyneend.

g0



TULIPALO OHJAAMOSSA

{. Paidkytkin --
2. Limmitys ja tuuletus --
3.3Tu1enaammutin -

VAROQITUS

F172 P 1981
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Ra=l
Pzt

OFF
SULJE (vedon vilttZmiseksi)

KAYTA

Ohjaamo on tunletettava hyvin tulen~

sanmutiimen kdytsn Jdlkeen.
4. Laskeudu koneella nilh plan kuin mahdellista Ja tarkasta

vauriot.

TULIPALO SIIVESSA

1. Lentovalol «-

2. Pitotputken limmitys
{jor on) —=

3. Suurtehovilkut
{Jos on) -~

HOOMADTUS

OFF

orr

OFF

Ohjaa kone elvnlulsuun, Jjotta liekit suuntau-
tuisivat pois polttoainesdiliystd Ja ohjaa-~-
mosta, Laskeudu niin pian kuin mahdollista.
Kdytd laskusiivekked td valn loppuldhestiymisen
ja mmakosketuksen alkana mikéli se on tarpeen.

SAHKOLAITEPALO LENNOLLA

Ensimmiinen merkki sshk@laitepalosia on palavan eristysalneen

haju. Toimintachjelita:

1, Padiytkin =--

25 Avioniikkakytkin -

3, Kaikki muut kytikimet
paltsi sytytyekytkin ==

4, Limmitys ja tuuletus ==

5. Tulenmammutln --=

QFF
OfFF

OFyY
OFF
KAYTA

o )
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VAROITUS

Ohjaamo on tuuletettava hyvin tulen=-

sanmuttiaen kiytdn Jdlkeen.

Mikili tull nidyttid sammuneen Ja sihkdlalttelden kdyttd lennon

Jatkamiseksl on vdlttdmitintd, toimi seuraavasti:
3 3
6. PHdkyticin -- i ol (paslle)
7+« Sugjakytkimet =~ KOKEILE. X14d kytke viallisten
laitteiden sucjakytkimiid,

{ 8. Radioiden kytkimet -- OFF
9. Avioniikkakytkin - ON
10. Radio/Sitkékytkimet --— ON. Yksl kerrallaan, 414 kEy-
td viallisia laitteita,

11, Limmitys Ja tuuletus =-- AUKI, kun voldaan olla var-
moja, ettd tull on sammunut.

+
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LASXEUTUMISMENETELMAT

LASKU TYHJALLA RENKAALLA

1. L&hestyminen =-— LEHESTY NORMAALISTI

2. Laskusiivekkeet -- _3pY
KOSKETUS EHJAN RENKAAN PUOLELLE

KALLISTETTUNA. SAILYTK KALLISTUS
NIIN EITKKKN KUIN MAHDOLLISTA
SIIVEKKETLLA.

2. Kosketus --

LASKU VIALLISELLA KORKEUSPERXSIMELLA

544dd kone vaakalentoon nopeudella 60 KIAS Ja laskusilvekease-~
tuksella 20°, kiyttfon kaasua ja korkeusperdsintrimmid, A1¥ muuta
trinmlasetusta témdn jHlkeen, vean aiddd liukukulmaa kaasulla.

loivennuksessa nokka putoas raskaastl tehoa vihennettiessd Ja
kone voi iskeytyl nokkapydri edelld pintasn., Tidmd voidaan estid
trimmaamalla lolvennuksessa NOSE UP ja lieidmillé kaasua sen
verran, ettd kone olksnee vidlitt¥midsti ennex kosketusta.

S5uljs kaapu maakoaketuksen jdlkeen.

PAKKOLASKUT

MAASTOLASKT MQOTTCRIN TOIMIESSA

_‘Ennen maastolaskua on syytd lentdd valltun lasikupaikan yli, mut-~-
ta ei 1ilan matalalla, laskupaikan pinnan laatua, reunaesteltd
Ja muite esteitd tarkkaillen. Toimintaohjeita!

1. Laskusiivekksat =~ 20°

2. Lentapopeus == 60 KIAS
Lennk valitun laskupsikan yli tarkkaillen pinnoan laatus ja

2.
egteiti. L.isd4¥ nopeutta Ja korkeutta mekd ota laskusiivekkeet
¥lém.
4. Avioniikka=- ja sihkdkytkimet —-- OFF
5. Laskuziiveickeet =- 300 (1ldhestymisen loppu-
valheessa)
60 KIAS

6. Lentonopeus =-

T
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7. Paskytkim -- OFF
8. Ovet -- LUKOT AUKI ENNEN KOSKETUSTA
9. Kosketus -- PERA VHAHAN ALHAALLA
10, Sytytys —- OFF .

VOIMAKKAASTE

11. Jarruts =-

LASKU MOOTTORI PYSAMTINEENA

F
_ Moottorin kiynnistysyritysten epionnistuttua valitsae laskupaikka

ja valmistaudu pakkolaskuun seuraavasti:

. Nopana =~ 65 KIAS {laskusiivekieet 0°)

" ; 60 KIAS {laskusiivekkeet 30°)

-

2. Seos =-— TAAKSE

%. Pelttosinehana -- OFF

L. Sytytys -— OFF

5. Laskusijivekkeet =~ TARPEEN MUKAAN {suositus 307)
6. Paikytkin -- : OFF

7. Ovet —= LUKOT AUKI ENNEN KOSKETUSTA

PERX VAHAN ALHAALLA
VOIMAKKAASTI

8, Kosketus ==
9, Jarruts --

PAKKOLASKU VETEEN

Valmistauduy laskuun kiinnitidmidlld tad heittimdllZ ulos kaikki
‘__gitiloisea olevat raskasat eaineet, Varaa ja laskosta vaatteita,

tyynyja'yms matkustajien kasvojen suojekel kosketushetked varten.

Liéhetd MAYDAY-hdtlsanoma jaksolla 121,5 MHz, ilmoita sijaintisi
ja sikomukeesi. VAltd laskentumista vasten aurinkoa, koska hel-
jastavaxta vedsnpinnasta on valkea arvioida korkeutta.

LAHETA MAYDAY (Jakso 121,5 MHz
11moita paikka Ja alkomuksesi)
KIINNITA TAI POISTA

1. Radloe i

2. Raskaat eslneet =-

3. Lihestyminen:
Kova tuuli, korkea aallokko ~- VASTATUULEEN

T
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Pienl tuuli, pieni aallokke == LAI‘IEIDE‘I SOUNTAAY

Laskusilvekkeet ~- 20%.... 30°
Teho == SXADA 300 ft/min VAJOAMINET
NOPEUDELLA 55 KIAS
HUOMAUTUS
Mikili meoottori on pysihtynyt, lidhesty
nopeudella 65 KIAS Ja laskusiivekeasoetuk-
sella 0% tai nopeundella 60 KIAS ja lasku-
silvekessetuksella 10°,
Ovat ~- AVAA LURCISTA
Kosiketus =- . SKILITA LIUKU VAKIONA KOSw=

KETUSHETREEN SAAKKA
SUOJAA LASKOSTETULLA VAAT=

TEELLA TAI TYYNYLLA

Tyhjeond kone matkustajista ovien kautta. Jos on vilttdma~
tint¥, avea ikkuna Ja pidatd vettd sisddnm, oviin ulkoapdin

Kasvat ~-

kohdistuvan vesipaineen tonaamiseksi.
Pelastualiivit ja lauita -—- PAYTK (vasta koneen unlko-
puolella) 3

LENTO JRATAVISSK OLOSURTELSSA

Veikka lento jddtsvissi olosuhtelssa on kiellettyZ, saattaa JHa-

tymistd esiintyd odottamattomissa closuhtealssa.

1.
2.

3.

b.

2

Ta1184in menetel-

.13&n seuraavastl:

Pitot limmitys ON (jos sellainen on)

mts

mEttymiln tal vihemm#in Jddtdviin olosuhtelslin.

Vedi ohjaamon limmitysedddin taskee ja avaa huurteenpoisto-
suuttimet, jalloin gaadaan tehokkain lammitys tuulilasille.
Lisi# moottorin kayntinopeutta vihentidkeesi potkurin JE&ty-
mistH.

Seuras Begslémpdd ja sdddd etulimmitystd tarpeen mukaan.
Odottamaton moottoritehon aleneminen vol alheutua Joko kasa-
suttimen tail ilmasuodattimen jidtymisestd, Laihenna Seos suu-
suurimmalle pydrimisnopeudelle, kun etuliamitystd on pldettd-
vd jatkuvasti pdalld.

Kun j83tymistd el voida valtids, suunnittele lasku ldniandile

o
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11.
12.

lentokentille. Jos Jddta muadostun nopeasti ja paljon, suun-

nittele ja toteuta harkittu maastolasku.

Jo 6 - ¥ mm 3jidkerros silven etureunassa huonontaa lento-omi-
nalsuuksia huomattavastl, vaatli suurempaza tehos, suurempaa
1Zhestymisncpeutta, kone sakkaa suuremzalla nopeudella Ja wvaa-

tii pldemnin laskukiidon.

' pidi laskusiivekkest ylh#&ll¥. Kun korkeusvakaaja on Jddssd,

alhaslla olevat laskusilvekkeet h&#iritsevit korkeusvakaajalle
4a perligimelle tulevaa llmavirtaa huononhtaen korkeusperdsimen

tehokltuutta.

Avaa ikkuna Ja yri
den parantamiseksi.

Kiyti lihestymisessd sivululsuasentoa, mikdll se

ti rsapla jdatd polis tuulilasista ndkyvyry-

on vilttamid-

tntd nikyvyyden parantami seicsl.
L4hesty . nopeudelila 65 = 75 KIAS koneen jﬁﬁtynaisyfden mukaan,

Laslkke vaaka-asennosga.

OIKAISU SPIRAALISYUKSYSTA

Spiraalisyﬁkay (Jyrkkd kithtyvd liukuksarto) oikalstaan seuraa-

vasgtli:

1.
2.

e
S

Kaagu kiinni.

Pysdytd klertolii
kiyt¥1lZ. Chjaa kone sellalseen lentoacentoon, josea kaarto-

mittarin kuvio on samalla linjalla mittarin horisonttiviivan

ke silvekkeiden ja slvuperdsimen rinnakkais-

kanssa.
Vedd vargen. Vdhennd nopeu
tdg 80 KIAS,

S4¥dd liukunopens 8C KIAS korkeusperisiotrimmillid.
suunta sivuperisimellid, Trim=«

tta hitaastl, kunoea mittari ndyt~

Kidet pois ohjaimesta, adlly Lty
maa sivuperisin, mikdli kampeamista esilintyy.

Kdytd kaasuttimen etuldmnityatd.
Kiihdyti moottoria alka-ajoln, mutta vdltd niln suurta tehos,
ettd trimmattu liuku hEiriintyy. )

Kun piiset erocon pilvistd, Jatka lentoa matkalentoasetuksella.

-
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1,35 TCII i PRATILIMEED AEIGAS PYTLTAMA

- 1. Lihestyminen kuin tavallista
3. Yosketus rataan ensin ehjilli renksalls ja pidetddn tyhid
rengas maasta niin kiwuan luin mahdollista. '

SPAATTSEN JARJ ST SLEAN TURKSUTUL TN S
{Virheellistd mittarindyttod epaillddn)

I. 3teattisen varajﬁrjcsﬁelmﬁn venttiili, « » - V24 AUZI
2. Ilmanopeus. . « » «KATJO UUMTOSTAULUKII0A 030534 5

e o)
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SKHKENTUQTTOI ARIESTELMAN TOIMINTAHSIRICT

AMPEERIMITTARI NAYTTAA LIIAN SUURTA LATAUSVIRTAA
(mittarin polkkeama Yiriasennoasaan)

OFF

.1« Alternaattgri =-
VEDA aukl

2. Alternaattorin susjakythin --
3, Bi-vidlttimitén sdhkdvarustus -= or
i, PAATA LENTO MAHDOLLISIMMAN PIAN. .

ALIJANNITTEEN VAROITUSVALO PALAA LENNOLLA
(ampeerimittari osoittaa purkausta)

BUOMAUTUS

Alijinnitteen varoitusvalo saattaa syttyd albaisella
moottorin pySrimisnopeudella, kun séhkéjirjestelmud
kuormitetaan, esim. kun rullataan plenill¥ kierroksilla,
 THllalsessa tapauksessa valon tulee sammua nostettaessa
pyirimismopeutta. Sdhkéjdrjestelmdn padkytkintd el tar-
_vitse tdllaisessa tapauksessa kdyttid, koska valo ei
' pala ylijdonisteests johtuvan laturin irtikytkeytymi-
gen takla.
OFF
SISKANPAINETTUNA {tarkista)
OFF {molemmat puolet}
oN
SAMMUNUT (tarkista}

1. Avioniikkakytkin =--

2. Alternsattorin suojakytkin --
%, Pidkytkin --

4. Pidkytklinp --

5. Alijdnnitevalo ==

6. Avioniikkakytkin -- ON

Jom alijinnitevalo syttyy uundelleen:

2, Alternasattori -- OFF

B. Ei-valttimitsn radio- ja sihkivar. - OFF
9, PAATA LENTO MAHDOLLISIMMAN PIAN.

Sihksjdrjeetelmdn via® voldaan havalta tarkkailemalla ailka -ajoln am-
peerimlitaria ja alljidpnitevaloa; vian syytd on kuitenkin tavallisestl
vaikes miiritelld. Katkepnut kdyttshihna tal johto on todenndkdisin
syy alternaattorivikoihin, vaikka mutitkin eyyt volbat niitd toki ai-
heuttaa. Vaurioitunut tai vdirinziiddetty latauksen suojalaite voi myds

aiheuttas hairisn., Timidnlaatuiset sihk8hiirist oval luonteeltaan vaka-
vla ja niihin on puutultava valittomidsti. Sdhkdjarjestelmdn hairist

v
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voldsan tavnllisesti jaksa kahteen ryhmizn: liian suurli latausvirta
ja riittimstsn latausvirta. Seursavissa kappalelssa kerrotaan suosi-

teltavat aputoimet kussakin tapauksessa.

LITAN SUURI LATAUSVIRTA

Mooktorin kaynnistys ja runeas sdhkdlaitteiden kHEytil plenills kier-
roksilla (esim. pitkd rullsus) saattavat pudottaa akun varaustilan

niin alas, ettd latausvirta nouses normaalid suttremmaksli lemnon alku-

. yaiheessea. Kujtenkin viimeistidn m. 30 minuutin kuluttua lentoonlih-
dsstd ampesrimittarin on niyteltdvd vihemmin kuln kahden viisarinle-

'+ yden verran latausvirtaa. Jos latauavirta pysyy timsin ylipuolella
gitkalla lennolla, akku saattaa ylikuumentua, jolloin sen neste halh-
tun hyvin nopeasti.

Normaalia suurempi Jénnite saattas vahingoittaa sahkdjkrjoatelmén

elektronlsia komponenttela. Ylijanniteeuojan tuntoelin katkalses au-

tomaatticesti laturin toiminnan, Jos latausjinnite nousee moin 31,5
volttiin. Jos tuntoelin vioitiuu tal on viirin sdidetty, mikd voldaan
todeta ampeerimittarin osoittamana llian suureba latausvirtana, on
toimittava seuraavasti; laturi kytketdin OFF, laturin sunjakytkin ve=-

detlin auvkl, ei~vElttamiitin sihkdvarustus kytketzgn OFF ja lentc pdd-

tetdin mahdollisimman plan.

RIITTAHATON LATAUSVIRTA
HUOMAUTUS

~

Alijénnitteen varoitusvalo voi ayttyd ja ampeerimittari ndyttiad
purkausta alhaisella moottorin pydrimisnopeudella, kun s3hk8=
jdrjestelmids kuormitetaan, esim. kua rullataan plenill¥ kier-
rokeilla, Tillalsessa tapauksessa valon tulee sammua nostelita=-
esea pysrimisnopeutta. Sdhkdjéarjestelmin padkytkintd el tarvit-
se tdllalsessa tapauksesaa kiytt#i, koska valo el pala ylijan-
nitteesti johtuvan laturin irtikytkeytymisen takia.

Joe ylijdnnltteen tunioelln katkalsee l1:turin toiaminnan %ai Jos'latu-
rin suojakytkin laukeaa, ampeerimittarl néyttad purkautumista ja ali-
jannitteen varoitusvalo syttyy. Koglka suojakytkin on voinut laueta *
Wvghingossa', on laturi pyrittdvd kytkemddn takaisin toimintaan. Tatd
varten kiiond ensin avioniiklakytkin OFF ja tarkista, sttd laturin suo-

jakytkin on sisdlii, kddnai sitten pddkytkimen molemmat puolisgknt en-
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sin OFF ja takaisin ON. Jos ongelmpa ei endd ole, normaall lataus oa
palautunut Ja alijédnpitevalo sammunut. Tdamdn Jalkeen avioniikikakytkin
voldaan k3intii takaisin ON. Jos valo syttyy uudelleen, kyseessd on
vika. THssd tapauksessa lento on pyrittivi pidttidmidn Ja/tai akun ao-
taman virran kulutus on vihennettdvd minimiin, koska akitu pyrstyy sydti-
timign Jdrjestelmdad vain rajoltetun ajan. Jos hdlridé sattuu yslennol-
la, on sibkévirtaa sifstettivd laskeuduttaessa tarvittavien laskuvalo-

jen Ja laskusiivekkelden kayttddn.

MOOTTORIN KARKEA KAYNTI TAI TEHON MENETYS

KAASUTTIMEN JAATYMINEN

Astéettainen tehon aleneminen Ja mogottorin karkea kidyntl voivat aiheu-
tuas kaasuttimen jHdtymisestd. Jddn sulattamiseksi kaasu tydnretddin
stesn (suurin kHytettliviesid oleva teho Ja pakekaasuldmpd) ja imuilman
etuldmmitys vedetilin taakse, kunnes moottori kly Jélleen tasalsesti,
Sen jJ¥lkeen poista imullman etuldmmitys iz s44di teho uudellesn. Jos
ologuhteet vaativat imuilman etulimmityksen Jatkuvaa k#yiiod matkalen-
nolla, kiyti pleninti mahdollista etuldmmitysiehoa, mikd on tarpeen
jédnmuodostukaen estimisekal ja lalhenna eeosta siten, ettd moottori

kdy mahdollisimman tasalsesti.

SYTYTYSTULPPAVIKA

Moottorin llevidsti karkea kdyntl lennolla vai johtua yhteen tal useam-
paan sytytystulppaan kertyneestd noki- tal lyijykarstasta. Tdmd voi-
‘dnan todeta kHintimdlld sytytyskytkin hetkeksl BOTH-(molemmat-)asen-
nosta L-{vasen-) tal R-(oikea-}asentoon. Selvid tehon aleneminen moot-
torin kdydessd vain tolsella magnéetolia on merkkinid sytytystulpan
tal maguneoton viasta, Olettaen, etti sytytyetulppavika on todemnikdiw
sempl, laihenna seosta elten, ettd se om sopiva matkalsntoa varten ko.

korkeudessa. Ellel hairilo korjaanhnu muutamaszea minuutisaé, kokelle aut-.

tasko seoksen rikastaminen moottorin kiynnin tasaamiseksi. Ellel tam&-
kign auta, lenni l#himmélle lentokentidlle korjausta varten ki rttien
pytytyskytkintsd BOTH-asennossa, ellel moottorin voimakaa tdrind pakota

kdyttimdin vain toista magneettoa.

T
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MAGHEETTOVIKA

Moottorin dkillinen karkea kidynti tal katkokset sytytyksessi ovat
merkkeld magneettoviasta., Sytytyskytklmen k#intdminen asennasta
BOTH asentoon L tal R omolttas, kummassako magneefossa en vikaa.
843dH seosta Ja tehoa, Jotta ndet, onke mahdollista jatkaa lentoa
sytytyskytkimen BOTH-asennolla. Jos niin ei vol Jatkasm, kiddnnd
kytlgln paremmin toimivalle magnestolls ja lennd ldhimmdlle ken-

tHlle korjJausta varten,

ALEAINEN OLJYNPAINE

vt 8ljynpalne on alheinen, mutta 38ljyn 1¥mpstila normaali, on vi-
ka mahdollisesti joko Bljynpainemittarissa tel palneensddit8venttii-
liesd. Vuoto #ljynpainemittarin puticessa el ole vHELit8n huolen aihe,
koska téssi putkessa oleva kurlstin estH#d 8ljyn Hkillisen tyhjena-
misen mootiorista. On kuitenkin suositeltavaa, ettd laskeudut 1li-
himm&81le lentokentille ja selvitdat vian.

Kun paineen tidydellistd katcamista seursa Hklllinen 8ljyn l&mpdti=
lan noust, oa gyyisi olettaa, etii moottori lakkaa pian toimimasta,
VEhenni tH1184in hetl tehoa ja valitse soplivin pakkolaskupailkka.
Anna moottorin kidydi plenelld teholla ja kiyt4 suurempaa tehoa al-
noastaan sen verran, ettd pidset valitsemallesi pakkolaskupalkalle.

e
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YRIITYISLOMTAIoTA KAYTTUCOHISIT

FOOTTORIVIKA

Jog moottorivika ilmenee lentoonlihddssi on tirkeintd pysdyitid ko-
ne ennen radan pdidtd.Ligdohjeet tarkastuslistossa antavat lis8ityd
turvallisuutta tdllaisen viagn satiuessa. '

Hokan pikainen laskeminen nopeuden sailytﬁﬁmiseksilja liiteoasenron
saavuttamiseksi ovat ensimmiiset toimenpiteet mootorivian ilmetes—-
s lentoaonlihdén jdlksen.Useimmassa tapaulksegsa laskeutuminan tu-
1isi suupnitella suoraan eteenndin hyvin pienine suunn:in muuntok -~
sincen esteiden viistimiseksi.Korkeus ja nepeus on hzrvoin riitsda-
vi jotta voisi suorittaa ISOO:een xEEnnostd tnkaisin radallz.Tar-
kastuslistan menettelytavat riittivisti nilkanr poliscaine- ja syty-
tyscjirjestelmin varmistulczeen ennen lipilaskun.

Moostorivian ilmiteszd lennolla pitidisl kuvan 3-T ggoitiama liite-
nopeus soavuttaza mahdollisimman pian,Liitd2sod kohti sopivas lao-
keuturigoailkaa pitéisi yritidd celviitas vian syy.Jos alka sen
g2l1ii moottoria pitiisi yrittad Idynnictiidl uudestain turleastus-
1istan mulcaizesti.illei moottoria ole kiymnistettivissi, on pak-

kol=cku ilmean tehoa suoritettava.

HATATILANNETOIMENPITEET PILVESSA

(Alipainejarjestelmd viallinen)

Jos alipoinejdrjestelmid lakkaa toimimasta lennallza tulee suunia-
hyrrd ja keinochoriszontii welvobttomaksi jr pilotin vaytyy luotton
koarto— ja krllistusmittariin jos hin huomnamatt~an lentidid pilv.en.
seuraivat ohject edellyttiviit ainonstann ahk8114 toimivan kaarto-

ja kllistusmittarin olevan kunnossa j~ ettd pilotti eid 0l: tzit~-

va "inztrumentiilentd jE".

Ju
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180%: can KAANROKS T SUCRITTMLINEN PILVISIE

Jos huoms matis lentldd pilveen pitilt heti laztia suunnitelms tzk2i-

.

sin kdintdmistd varten seuraavastis

4.

5.

Pane merkllle kompassin suunia .
Tane muistiin minuutt iggoittimen asento ja tariizzile kellon se-

lkuntiosoitinta.

Kuit geluntiogoitin osoittan 1ldhimpEd puoliminuuttiz aloeita stzin-
dardi vasen kiints,pitden laarto- i1 kallistusmitsarin sywboo-
lizen lentokoneen siipi actakohtas alempaz vasenta ozoitin-
morkkid 60 sekuntia,sen jélieen keinu tak~isin vaalkalentoon ta
seittomalla mittarissa ndkyvi lentokone .

Tarkasta kiﬁnnoksen tarkKlaus tarkkailemalla kompassin suuntae, joka
. pitidisi olla tulosuunnan vastakohta .

Tarpe :nollen korjaa menosuunta ensisijassa mieluwnmin luizumd.s-
liikkein luin kellistusliikkein saadalsesi kompassin ndyttd
tarkemnalksi. .

Fidd korkeus Jjo nopeus varovaigin korkeusperisimen 1iikkein.
Viltd liikaa korjacmista pitim#11s kddet ratilln mahdellisimman
vihin jo ohjeaamalla ninoastasn sivuperdisimelld.

EONTISUORA PILVIFPEITTZE LEPAISENINEN HATATILASSA

Jos olosuhteat estivdt polautumista VIA-lentoon 180%: cen kdinnds
huolimatta gaattan laskeminen n11v1neltteen 1Epi VFR-olosuhield igii

e
vl

H

olla sopivaz.Joes on mahiolliata,hanki rodioselvitys hitiétilassca
pilvenlipiisemisté varten. Vilttddksesi spiraalisytksyd, valitse 14—

ang

#inen tai lintinen lentosuunta minimoilaksesi kompassin ndytdn - o
hcilummvt jokna johtuu vnihtelevasta kallistusiulrazcta . Tdmén lis&~

I

ridisimelld koartemittaria tarkkaillen. Tarkasta tilapiisestd

i,pids kddet poiesa rotista ji ehjaz suorzan etesnpiin sivune-
¥om-

sin nZytsdd jo tes pilencmpid oilczisuja pitdiksesi likimZEriiizen

ohj;u::uunnmn.¢nn* pilvipeittach lipiiizomisti jarjestd gt-hilizoi-~"-

tuia Laskoutus Agolonuhloita seuraavastis

Ji
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F I72P I98:
3-T4

1. deosvinu eteen (rikas)
5. Kansuttimen etulimmitys taokse {lhmpimdlle)
3, Vihennd tzho sazvutioaksesi’ 500-800 ft/min:n korkeuspuiotusno-

=2

peuden.
4. 3B#dH markeuaper451men trimmi (jos asennetiu) stabilizoituun

korkeuspudobulkseen nopeudella 70-30 KIAS.

5. Piddi kidet poissa ratista.

&, Tarkkaile kaario- ja kallistusmittaria ja tee korjauksia aino-
astaan sivuperdisimelld.

7. Tarklkaile kompassin ndyton liilkesuuntaz ja tee varovaisia kor-
jouksia pys@ytdksesi kaartos.

8. Pilvipeitteen lipdisemisen jdikeen ryhdy uudelleen normaal1in

matizalentoon,

STAATTISEN JARSASTILMAN TUKHSUTUMINEN

Jos stzattisen jErjestslmin mittarien {ilmanopeus, korxeusnittari
ja pystynaopeus) virneellistsd ndyttdd euamlldan pitdd staattisen.
varajirjestelmin venttiili vetdi ulos, ja tElld tavalla sygtuail
gtaattista painetta ndille mittareille ohjaarosta.

Huomautus
Jiatdtilassa ocleva lentokone jokao ei ole varusteitu staattisella
vara34r3astelmalla, chjaamon paine voidaan cyobttiEd staattisen
jarjestelnin mitiareille rilkomalla pystynopeusmits tarissa ole-

va lasi.

ssd stasttisen varejérjes—

nepeus {XI)3) nousussa $ai lﬁhestymi
5y ilmas-

telmin ilmanopeuden muunnostaululcon mukaisesti osass=z
tointi/ikimna asua ajatellen sopivasti, joka 5211ii lentokonezn

lennetidviilesi normaalilla kiyttdnopeudella.

Suurimman =allitun ilmanopeuden ja korkeusmitt:rin vointelut nor-

mialitilasta on 1 solmua jz 30 jalkaa yli normazlin {oiminti-alu-
con ilf'uni-n oilesza snljettuina. Idiunien olleszn auki ezilntyvics
J.
L

laajemmats vaiaselas aalilzousnoninuden 1xhalli. juurin sollitiuw Lov—

J



—

kouden veihtelu nysyy kuitenkin 50

F172 P 1981

jalan sisdlli normaalista.

)
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Reims/Cessna Fi172P Leatokisikirja

Sivu =1

054 v
KAYTTOOHJ EET

TARKASTUS ENNEN LENTOA

s

EXTERIOR [ |/ f INSPECTION

ULKOPUQLINEN TARKASTUS
Kuva k-1,
.
Osaesa VI on luateltu toistuvasii tarvittaen aineiden laadut ja
misErat.,
Tarkasta kone kuvan 4-1 ja seuraavilia sivuilla elevien shjeiden

mu¥asan,

T
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y~a

i ™

a.
b.
c.
d.

e,

E»

h.

a,

b.

c.

F172 P 1981
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SUOMAUTUS

Tarkasta koneen yleiskunto sjilwdmdirdisesti
nlkopuollisen tarkastuksen yhteydessd. Puhdista
slivet, siivekkeet, vakaimet, sivu- Ja korkeus-
perdeimet sekd peridrunke huolellisestil huur-
teesta, jddsti ja lumesta. Tarkasta myHs, etti
444td ja lunta el ole kerddntynyt ohjainpinto=-
Jen sisdpuolella, Tarkasta myds, etti pltotputken
ldmoitys toimil ennen lentoa., Ydlenmolle lihdet~
tiessi on tarkastettava lkaikkien valejen toimin-
ta fa verattava mukaan kunncllinen taskulamppu,

Tarkista,

Polata ohjauspydrédn lukko.

Sytytyskytkin OFF.

Avioniikkakytkina OFF.

Paina pdilkytkin ON, tarkasta polttoailneen mddrd mittarien

mukaan, pHikytkin OFF,

VAROITUS

Kun Lkytket padkytkimesn piille tsl kiyttiessdsi maa-ak-
kua tali pysrittdessiisi potkuria kisin, suhtandu potku-
riin aina slten kuin sytytyskytkin ellsi pidlld, ALg
seiso, Hliki anna muidenkaan selsoa potkurin pydrimis—
kehfn tielld, koska 18ysd tai irronnut Jotdin tat lait-
teea vika saattaa alhentiaa moottorin kdynnistymisen.

Polttoaineen valintaventtiili BOTH.
Tarlcasta mittareiden staattisen verajidrjestelmin ventiii-

lin toiminta.
Tarkasts tavaratilan ovi. Lukitse se avelmella, joa lap-

gla tulee takaistuimella. _
Tarlkasia silmdrdiiriiisecoti avioniiklzatuuloettimen foiminia
Poista sivuperdsinlukko.

Irroita perdrungon ankkurointikdysi.
Koltelile perdainten toiminta, tarkasta kunto ja kiinmitys.

o)
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3.
4.

6.

a,

a.
b,
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Siivekkeen kuntao, liike ja kiinnitys.

Iirroita siiven ankkurointikdysi.

Laskutelinepysridn kunts Ja paine,
Ennen péivin ensimmdisti lentoa ja Jokalsen tankkauksen jal-

keen: Ota ndyts vedenpolstohanan kautta, tarkasta polttoal-

neen laatu, puhtaus ja vesipitoisuus.
Avaa polttoainesiilisn tHyttdaukko, tarkasta politoaineen

Oljyn miird vihintddn 5 qrt, pltkdd lentoa varten? gqrt.
Ennen pdividn ensimmiistd lentea Ja jokalsen tankkkauksen j&dl-
keen: Ota niyte sucdatinkupin vedenpoistohanan kautta. Vedd
nupista noin neljin sekunnin ajan. Jos niytteessd on vettd
tai muuta epdpuhtautts, ota lisHd ndytteitd suodatinkupis-
ta, sdi1livietd Ja vedenerotussdilibstd tarpeen mukaan.
Tarkasta vedenpoistohanojen sulkeutuminen ja pitdvyys.
Potikurid ja kupu, kolheet, kolot Ja kiinmitys.

Tarkasta valonheltin (-heittimet).

Kaasuttimen ilmasunodin, puhtaus ja kunto,

Nokkatelineen joustintuen pailne, nokkapydrdn kunto ja paine.

Irrota nokan ankkurointikdysi.
Staattisen aulkon kunto !a puhtaus (vain vesemmalla puclella).

Laskutelinepydrin kunto ja.paino.
Ennen piivin ensimmiistéd lentoa ja Jokalsen tankkauksen JE1-

keeon: Ota néyts vedenpolistohanan kautta, tarikasta polttoai-

neen laatu, puhtaus ja vesipitolsuus,
Avae polttoasines¥ili¥a tdyttiBauicko, tarkasta polttoaineen

masrd, kansli ja sen Jukitus sek# huchotinrelkd.

Poista pitot-suojuam, tarkasta pitot-putken aukot.
Polttoainesdilisn huchotin, puhtaus ja kunto.
Tarkasata sakkausvaraittimen aukko, kunte ja puhtaus.

Irroita =iiven ankkurointikdysi.

Siivekkeen litke, kunto ja kilnnitys.

JuU
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EMiEN HOQTTORIN KAYNNISTARHISTA

|. TARKASTUS ENNEN LENTOA
2. Istuimet, lantio- Ja elkavyot
3. Polttoaineen vallotahana

4. Avioniikkakytkin, Autopilot {Jos

asennettu}, Sdhkslaltteet
VAROITUS

F172 P 1981

SUORITETTU
sﬁﬁﬂﬁ JA LUKITSE
BOTH (molemmat)

OFF

Avioniikiakytkimen on oltava QFF-asénncssa moottoria kidyn-
nistettiess¥, muvten avionmiikkalaitteet voivat violttua.

S. Jarrut
“ 6. Suojfakytkimet

N

MOOTTORIN, KAYNNISTAMINEN

1. Seosvipu
2. Imuilman etulZmmitys

3, Padkytkin
4. Ryypriys

5. Keasuvripu
6. Potkuripm lihialue
7. Sytytyskytkin

¢ . Oljynpalne

9. Vilkkugajakka, Purjehdusvalot
10. Avioniikkakytkin

11. Radint

ENNER LENTOONLAHTOX

1. Seilsontajarru

2. Ovet ja ikkunat

3, Ohjaimet

4. Lennonvalvontamitiari$
5. Polttoaineen valintahana
6. Seos

KOKEILE ja LUKITSE
STSKANPAINETTUINA {tarkista)

ETEEN {rikas}

ETEE¥ (lcylm3)}

(4]

TARPEEN MUKAAN {2-6& iskua;
K14 ryypytd lammintd
moattoria)

34 mm AUKI

VAPAA

START (vapauta, kun
moottorl kiynaistyy)
TARKISTA

ON tarpeen mukaan
ON

on

ASETA pidlle
KIINNI ja LUKOSSA

LITKKEET VAPAAT JA NORMAALIT
ASETA

BOTH

EPESSA (Rikas - 3000 FT
alapuolella}



7

8.

9.
10,
11.
t2.
13.
14.

Korkeusgerasintriomi ja sivu-
perdsintrimmi (jos asennettu)
Kaasu

a. Magneetot

ﬁ. Imullman etuldammitys

¢, Moottorinvalvontamittarit,
Ampeerimittari

d., Allpainemiitari

¢. Kaasu

Radiot

Autopilot (jos asennettu)

Ilmastointilaite {jos asemnettu)

Suurtehovilkut
Keasuvivun kitkalukitus

Jarrut

LENTOONLAHTY

NORMAALI LENTOONLAHTO

1.
2a
3.
&

5.

Laskusilvekkeetk
Imullman etuldmmitys
Kaasu

Korkeuschjaln

Nousunopeus

LENTOONLAHTY LYHYELTA RADALTA

1.
2a

Laskusiiveltkeot
Imullman etuldmmitys

30 Jarrut

b

Kaasu

F172 P 1981

e F172P 1883

4-3

LENTOOHLEH PO ASENTOON
1700 RPH '

KOKEILE (Max. pudotus 12% RF,

Magneettojen vilinen ero max.
50 RPM)

TARKESTA (pySrimismopeuden
pudo tus)

TARKISTA

TARKISTA

1000 RPM tal vEhemmin
ASETA

QFF

OFF

JN tarpeen mulaan
SAADR

VAPAUTA

02 -10° {ks. myss sivu 4-12)

. EDESSK {kylms1ly)

TAYSIN AUKI

NOSTA NOKKAA mopeudella
55 KIAS :

70 - 80 KIAS

10° (ks. my6s sivu 4-12)
EDESSA (kylmdlld)

PAINA '
TAYSIN AUKI

JO
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5. Seos
6. Jarrut

7. Korkeusohjain
B. Nousunopeus

NOUSULENTOC

NORMAALI NOUSU

. Nopeus
HUOMAUTUS

Jos on vdlttamitontd tolmia

F172 P 1981

EDESSA (Rikas - 3000 FT yldpuo-
lella LAIHENNA suurimmalle pyd-
rimisnopeudelle)

~ YAPAUTA

-~ PIDA KONE KEVYESTI VEDETTYNA

- 56 KIAS {kunnes reungesteet

on ylitetty)

'

70 - 85 KIAS

parhaalla nousulla, kdytd taulu-

kon "Parhaat nousu- Ja kohoamisnopeudet” mukaislia nopeuksia.

{ks. Osa V).

2. Kaaesn
3. Seog

MATKALENTQ

1. Kaasu
.. Korkeusperdsintrimmi Ja slvu-
perdsintrimmi (jos asenmettiu)

Z. Seos

LAHESTYMINEN

1. Polttoaineen valirtahana

2: Seos

%. Kaasu
4. Imuilmac etuldmmltys

- TAYSIN AUKI

~ EDESSA (Rikas - 2000 FT yldpuo-
lella LAIHENNA suurimmalle pyo-
rimisnopeudelle)

- 2200 - 2700 RPM (ei y1i 75 %)‘

- SKADK
- LAIHENNA

~ BOTH {moclemmat)

- sﬁﬁDZ kiyntl mahdollisimman
tacaieeksl (tdyeln rikkaalle
tyhjakaynnilli) '

- TARPSEN MUKAAN

« TARVITTAESSA TAYSIN LEMPIMALLE
(kaasuttimen jHdtynisen estd-

miseksl)

g



ENNEY LAZKUA

e Istuimet, lantio- ja olkavydt -
2. Polttoalneen valintahana -
5
Ha

Seas
Inuilman etulimmitys -
Autopilot (jos asennettu) -
Ilmastointilaite (Jos asenngttu)-

5a
6.

LASKEUTUMINEN '

NORMAALI LASKU

1.
2.

Nopeus
Laskusiivekieat

Nopeus

de

Maskosketus
Laskukiiteo

k.
2.

Jarrutus

6.

LASKU LYHYELLE RADALLE

1. Wopeus

2. Laskusiivekkeet
%. Nopeus

4. Teho

—-—

Maskoaketus

Jarrutua
Lagkusiivekkeet

Se
6.
7.

KESKEYTETTY LASKU 4

1. Eemasgu

2. Btulidmoed tys

3. Laskusilvekkeet
&, Nopeus

5, Laskusiivekkeet

F172 P 1981

F172p 1%e1

47

KIINSI

BOTH

ETEEN (Rikas)

TAYSIN LAMPIMALLE ennen tehon
vihentamistid

OFF

OFF

~55-75 KIAS (laskusiivekkeet UP)

TARPEEN MUKAAN (0%-10° alle
110 KIAS, 10%- 30Calle 85 KIAS)
55-65 KIAS (laskusiivekicee®

. DOWN)

PAATELINEPYURAT ENSIN
NOKKAPYURA MAAKOSKETUKSEEN
REITAASTI

MAHDOLLISIMMAN VAHAN

=-55-75 KIAS (laskusiivekkeet TF)

ALAS (309 "

~6T KIAS (loivennukseen saskka)

TYHISKAYNNILLE reunaesteiden
j¥lkeen

PXATELINEPYURAT ENSIN °
VOTMAKK AASTI

TLUS (UP)

AUKT (esteerm)

KYLMA (eteen)

20° {viipymittd)

55 KIAS

10° {kunnes reunaesteet on

ylitetty)

vuv
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L-8

LASKUN JALKEEN
1. Laskusiivekkeet - ¥L3s
2. Btulimmitys - KYIME {(eteen)

PYSAKOINTI
1. Kdsijarru - KIINNT
2. Avionilkkakytkin, sZhkdlaitteet
ja asutopilot (jos on) - OFF
3. Seos ' - TAAKSE {(pysdytysasento)
h. Sytytyskytkin ~ QFF
/~ PHEKytkin - OFF
- ASETA

6. Ohjainluideo

YKSITYTSKOBTAISIA KAYTTUOHIEITA

MOOTTORIN KAYNNISTAMINEN
Moottoria kidynnistettdessd kaasua avataan noin 3 mm. Limpim#lld il-
malla annetaan 1-2 ryyppy4. Kuumsa moottoria el tarvitse ryypyttid.
Kylmdlld ilmalla moottori vol tarvita jJopa 6 ryyppyd, Erittdin kyi-
miElld 1lmalla moottoria voldaan lisdkal ryypyttdd samalla, kun s1t3d
pySritetids#n kdynnistimelld.

Hq ko syttyminen mustan pakokaasun kanssa tarkolttoa, ettd moct-
torr an saanut liikaa ryypryja. Yliryypytye polstetaan sylintereis-
tZ peursmavasti: Seoa taskse - kaasu auki - pydritetifn kiynnisti-
melld muutamia kierroksia. THmdn JHlkeen k¥ynnistysyritye tolste-
taan ilmar ryypytyeti.

Riittimattsmdlld ryypyiykselld moottorissa el sytytd ollenkaan
{tapahtuu tavallisimmin kylmien siiden aletiua, kylméd maottoria
kdynnictettdessd). Sillein tarvitaan ylimddrdisii ryyppyjd Ja kun
moottorissa esytyttdd, kaasuam on avattava hieman enemnda kuin taval-
lisesti, jotta moottori jaksaa pysyd kiynnissi, .
Kiynunistimisen Jilkeen 5ljynpailneen on naustava 30 sek. kuluessa
kesdnikana ja minuutin kuluessa kylmissid olosuhtelssa. Jos gliyn-
paine el nouse em, sjan kuluessa, pysiytd moattari ja tutki syy.
Kiynnlstymisen jdlkeen pldi etulimmitys kylmdlld paitsi silloln,

xun kansuttlaen J3dtymistd esiintyy.

v
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HUOMAUTHS
Lisdohjeita kylmikiynnistdmlsestd Ja kylmd-
kiyttdd varten on kohdassa TOIMINTA KYLMISSK
OLOSUHTEISSA.

RULLAUS

Rullattaessa on tirkedd, etti nopeus pidetddn plenens, mahdolli~
slmman vihén jarruja kidyttien ja ottty kailkikla ohjainpintofa kdy-
tetisdn hyviksi koneen suunnan ja tasapainen sdilyttdmiseen.

Katso kuvaa 4-2.

Rtuldmmitys ollisi pidettivd kylmdlld (edesed), ellel sen kdyttd

lampimills ole alvan vilttipatdntd, SYT: Etuldmmitetyn ilman

otogsa el ole suodatinta.

v
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Sora- ja sepelipinnollla on rullattava pienllld moottoritehoilla
potkurivaurioiden vilttdmiseksi.

1

VASEN SITVERT Yr. 510}
HAALLA. KORESDS-
PERAISIN RES{I-
ABEINOSSA,

e N R R S

OIKEA SITVEEE YL-
HAALLL. XORKEUS-
o PER{SIN KESKI-

a ASRINOSSA.

R T s A (RO

AR

{ OIKEA SITVEKE AL-
i HAALLA. KORKSUS3-
PERASIN TYSHNET.

VASEN SIIVEKE AL-
4 HAALLA, KCRKEUS-

2% PERASIN TYOHNET-
TTUA.

.

TYNA,,

TUULEN STUNTA

BEUOMAUTUS

Rullra varcvasti volmakksassa elvutunlessa.
VEltd rajus tehon kEyttsd Ja #killisid jar=
rutuksia, KEytd nokkapydrdn chjausta Ja
sivuperdsintd suunnan siilytidmiseen.

RULLAUSKAAVIC

Kuva 4~2

vy
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ENNEN LENTOOHLAHTHL

LEMMITYSKAYTTO

Kun moottori kiihtyy tasalsesti, kone on valmis lentoonldhtdd var-
ten, Mosttoripellitys on suunniteltu moottorin JdZhdyttimistd var-
ten lenta-alosnhtelssa, Joten konetta on k¥ytettivd maassa varnen.
Pitkd maakiyttd Johtaa moottorin ylikuumenemiseen, Lisidksi syty-
tystulpat nokeentuvat Jja karstoittuﬁat mocttorin kidydessd piltkHin

joutokiyntii.

SYTYTYSKOE

Sytytyskae tehdiin kHyntinopeudella 31700 RPM. Enain kokeillaan R~
magneetto {olkea) yksind¥n. Huomiol kéyntinapeuden aleneminen.
Kytkin takalsin BOTE (molemmat) muutaman sekunain ajaksi, Jotta
vasemman magneeton tulppasarja voldaan kokeilla, Kytkin L-magnee=~
toile (vasen). Pudotus el saa olla suurempl kuin 125 RPFM kummal-
lekaan magneetolla, Magneettojen v41inen pudotusers saa olla kor-
keintaan SO RPM, EpdilyttHvissd tapaukelssga aytytyejirjestelndt
on kokeiltava suuremmalla kiyntinopeudella h#iri¥n tai kiyttdkel-
poinauuden toteamisseksi. '

Kﬁyntiﬂapeuden putoamisen puuttuminen merkitsee, sttd sytytysiir-
jestelmin maadoitus el ole kunnoasa tai Bytytysennakko on objeser-

voa alkalisempi.

.LATAUSJKHJESTELMKN KOE

'Lacauejarjastelmﬁn toiminta on tarkastettava huoleila {varsinkin
yi- ja mittarilantoa varten}. Kokeessa latausjiirjestelmisd kuormi-
tetaan 3~5 sek ajan, joko valonhelttimelld tai laskuaiiveicemootto~
ri1la, moottorin kiydess¥ 1700 RPM, Ampeerimittari osoittaa neulan
leveyden verran lataustsz, kun alternasttori ja Jinnl tteensiity
tolmlvat oikein Ja akki op kunnossa,

LENTOONLAKTY

TEHON TARKKAILU

Lentoonlihdsn alkuvaiheessa on kiinnitettdvd huomiota moottorin
kdyntiln tidydelli kaasulla. Huonoon k&ynfiln tal epimddrilseen

v
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kilhtyvyyteen viittaava 4lmi8 on riittivd syy lentoonldhddén keskeyt-
timigelle. Bdlrisn 1lmetessd on syyitid koekdytitdi moottoria tidydelld
kaasulla ennen wutta lentoonldhtdyritystd., Moottorin pltdd kdydi

3a kilhtyd tasaisesti ja ottaa kierroksia 2300-2420 REL kun etu-

limmitys on kylmdllid ja seos rikkaalla.

HUQMAUTUS

Etulimmitysts el kidytetd lentoonldhddssi, 'ellei

se ole vilttimitdntd moottorin tasaisen kiihty-

vyyden takia.
=
Moottorin kidyttAminen tdydelld teholla sora- tal sepeliradalla va-
bhingoittaa potkuria. Sorakentdlts lihdettiesnsi kaasu an avattava
hitaaati ja padstettivd kone litkkeelle, ennen kuln moottori asaa-
vuttaa tiyden kdyntinopeuden. Niin menetellen sora lentdd taakse-
pidin eikd nouse potkuriin. Kun potkurlin tules sapelin tal kivien
iskuja, on me tarkastetiava ja kunnostett.ava OSA VIi:sea anhettujen
ohjeiden mukaan. _
Lentoonlihddssd 1BhtBpaikalta, Joka on y1l 3000 ft:n korkeudella,
.Beos on edddettivi koekiytBssX ennen lentoonl¥higd siten, ettd
suurin mahdellinen pysrimlisnopeus saavutetaan.
Kun kaasu on aukil, se lukitaan kitkalukolla, joka estdd tehoasetus-
ta muuttomasta lentoonlihddn alkana., Kitkalukor ote kiristyy, kun
at 4 kierretZin mydtHpsiviin, Samaa lukitsemistapaa kdytetddn mat=
katehon amsebuksessa.

LASKUST IVEKKEET

Rormasld lentoonmlxhté tehdM#m laskusiivekepoikkeutukeella 0°- 10°.
10%:00m laskusiivekkeidon k¥yttd vihenthl maakiitca ja kokonaismat-
kaa eateen yii noinIQ %:1la. Y11 10°:0en laskusiivekepoikkeutusta el
saa kiyttad lentoonlihdbssé. Jos lentoonlihdsasi kiytatsdn 10°:een
laskusiivekepoikkeutusta, ne on pldettivéd poikkeutettuina, kunnes
kalkki esteet on yiltetiy ja saavutettu turvalllinen laskusilvekkela
den eisdinottonopeus, 60 KIAS. Lyhyeltd kiltoradalta lihdettdessd
pitidlei kayttsid 10°:een laskusiivekepoikkeutusta ja estelden ylityk-

sessd mopeuita KIAS.

vy
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i harkealta kentdlts lihdettdessd kiytetdsn 10°:een las-

e irrotetaan maasta mahdollisimman pian
Jos esteitd el ole, nousukulmaa OB Da-

kiihdyttimiseksi. Jos kone on
ebtivi nok=

Pehmedltd ta
kusiivekepoikkeutusta ja kob
hieman vedetyssd asennoasa.

ras loiventaa vHilttomistl nopeuden
0B korkeusperasintriomld siddd

kuormattu takapainoipeksi,
ntuvat mukavammilta

kapainciseen suuntaan, jolloin ohjainvoimat tu

nousun alkupuolella.

LENTOONLARTY LYHTELTA KIITORADALTA

Joe reunaesteen ylitys vaatil Jyrhkkdd nousukulmaa, kilhdytd nopeus
59 KIAS irtoamisen jilkaen Ja nouse t#11E pnopeudella eateen yli
ilman laskusilvekkeitsi. Tdamd nopeus antap edullisimman kohoamls-
nopeuden esteen ylitystd varten, kun otetaan huomicon myds maan-
pinnan ldheisyydesad usein esiintyvd pydrteily. Osassa Vv, taululcko
LENTOONLAHETUMATKAT, on tehty laskusiiveikeet ylhadlld.

Lyhin mahdollinen maakilito asaavutetaan laskusiivekeasetuata 10°
Kiiyttien. Joe' 10°:en asetusta kiytetdlin pehmedltd, epdtasaiselta.
paikalta lihdettiessd, laskusiivekkeitd ei saa ottaa ylds ennen
esteen ylitystd. Pidd nopeua 55 KIAS Ja ota laskusiivekkeet yli¥s
kun kone esteenylityksen Jdlkesrn on smavuttanut normaalin lenteon-—

l1#htdnopeuden.

LENTOONLAHTS SIVUTUULELLA

fentoonliht¥ voimakkaassa sivutuulessa olisi suoritettava ilman

" 1 askusiivekkelts, jos radan pituus ssu pallid. Sortuminen irtoa-
mizsen jHlkesn on vihiisempdd laskusiivekkeet ylhH#lld, Siivekkel-
den ollesaa polkkeutettuna osittain tuulta vastaan, kiihdytetddn .
nopeus maskiidossa hieman guuremmalkel kuin tavailinessa lentoon=
jttivisti irti, ettel ae

lihdsssH, kone vedetddn popeasti ja ri
Koneen irrottua kaarretaan

sortuesssan vajoaisi takaisin pintasn.

~

hitaasti vastatuucleen.
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¥ormaalinousussa pldetiin laskusiivekkeeet ylh3dll3, kaasu tiysin
auki ja nopeus 5-10 KIAS suurempana kuin parhaan nousun dopeus.
Ti115in saavutetaan paras yhdistelmd moottorin jddhdytyksenm, kohoa-
nisnopeuden ja eteenpdin suuntautuvan nEkyvyyden suhteen. Seos pi-
detddn tiysin rikkaalla 3000 ft:n korkeuteen saakka. 3000 ft:m yla-
puclella lﬁihennetaan siten, ettd saavutetaan paras mahdollinen
pySrimlanopeus tal moottorin mahdolllgimman: tasainen kiyntl. Par-
haan kohoamisnopeuden saavuttamiseksi kidytd taulukon "Parhaat mou-
. su~ Ja kohoamisnopeudet" mukalsia nousuncpeuksia, ks, aosa V. Jos
'esteen ylitys vaatil Jyrkkdd mousua, kiytetddn parhzan nousukulman
& tavaa nopeutta Ja pldetddn laskusiivekkeet ylhd&lld Ja kaasu au-
ki. Jyrkét nousut pienellZ nopeudella on rajoltettava mahdeliisim-
man lyhytaikalsikei moottorin Jashdytystehon hucoonemisen takia.

MATKALENTO

Mormasli matkalennon tehoalue on 55 — 75 %. Tehoasetuksat ja poltto-
aineen kulutus erl korkeuksilla voldaan midrittid Cessna Power Compu-

ter’'iila (tehokakkara) tai osan V ohjJelden perusteella.

HUOHAUTUS

Matkalentotehona pitdisl aina k&yitdd vihintidn 75 %, kunpes
kokonaislentoalka on 25 tuntia tal kunnes §1ljynkulutus on ta-
szantunut., TEmZ korkeampl tehoasetus varmistaa ménninrenkalden
olkean amgattumisen ja siti pitidiel aina k¥yttdd uvusissa moot-
torelssa tal moottoreissa, jolhin oa vaihdetiu tal vEiikor-

jattu ykei tal useampl sylinteri.

Matkalentotanlukosaa, kuva 4-3., on esitetiy tosi-ilmancpeuden ja
omingiskantaman (1entomatka/poltthinsmaar&yksikko) arvot eri kor-
keuksilla ja tehoprogenteilla. Témi taulultko, yhdessd ylatuulitie-
toJjen kanssa, on tarkoitettu oppaakai‘maaritettaessa suotulsaa leom
tokorkeutta ja tehsasetusta matkalentoa wvarten. Matkalentoko ~keuden
valinta snotuisimplen tuuliolojen perusteella ja pienten tehoasetus-
tan kiaytts ovat merkittidvii tekljoitd, Jotka on otettava hucmiocon,
jos halutaan lentdd mahdollisimman plenelld polttoaineen kulutuksella.
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Osassa V malnittu "suositeltyu laihennus" saavotetaan siten, ettd se-
osta laihennetaan, kunnes pydrimilisnopeus nousee suurimpaan arvoonsa

Ja laskee sen Jdlkeen noin 25 -~ S50 RPM, Alemmilla tehoasetuksilla wvol
olla tarpeen rilltastaa seosta hieman, jotta mootterl kivizi tasaisesti.
Jas on tarpeen pitdi ylil 75 %:n matkalentotehoa, seosta el saa laihen-
* taa egempdAd kuln sllhen asetukseen, Jjoka antaa suurimman pydrimisno-
peuden. ) '

Kaasuttimeen muodostunut JH&, Joka voidsan todeta selittdmidttomind
pySrimisnopeuden putoamigena, voldaan poistaa kiytiimdlld tagtti imu-
ilman etulsmmitysti. Kun j&& on sulanut ja pysrimisnopeus sdilyy alku-
periiceni ilman etuldmmitystd, kdytd etuldmmitystd tdmdn jdlkesn valn
gen verran kuln on tarpeen Jddtymigen estimliseksi (seoslimpimitiarin
neula vihredn kaaren alapddn alueella). Koska limmitetty imullma ri-
kastaa seosta, siidid seosasstus uudelleen alna, kun joudut muuttamaan

.

etuldmmltystd mathkalennolla.

75 % TEHO 65 % TEHO 55 % TEHO

KORKEUS KTAS NMPG km/1 KTAS NMPG ka/1{ KTAS BMPG km/l

MERENP. | fI2 13,3 6,5 | 105 14,4 7,0 96 15,4 17,5
Koo ft [ 116 13,8 6,7 [ 108 14,8 T,2 93 15,7 17,6
8ooo £t | 120 14,2 6,9 | IIT 15,2 7,4 [ 100 16,0 7,8
NMPG = merimailia/gallona = 0,489 km/1

Standardioleosuhteet, Tyynti.

Kuva 4-3. MATKALENTOTAULUKKO.
LAIHENTAMINEN CESSNAN TALOUDELLISEN SEOKSEN MITTARIN (EGT-MITTARIN)

AVOLLA

Pakokaasun lampdmittari ell EGT-mittari on saatavissa llsivarustesna
4a sltd voidaan k¥yttiii apuna laihennettaessa matkalentoseosta 75 %:n
tal piememmilld tehoilla. Saiitiespisi seosta timin mittarin avulla,
lalhenns ensin, kunnes toteat huippuarvoan EGT-nayttémﬁssi {ns. EGT-
piikin); tdmdn jdlkeen rikasta sedaﬁa kuvan 44, ohjeen mukaimesti.
Kuten kuvan tsulukosta havaitaan, toimdn%a EGT~piikillid tarJoas mah-
dollisuuden taloudellisimpaan polttoainsen kulutukseen. TH11H pdds- -
tdin sunnnilleen 4§ % suttrempaan kantamaan kuin mitd tidssi lentokdisl-
kirjassa on essitetty, mutta nopeudet ovat suunnilleen 3 KTS pienempid.

vo
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SEOS PAKOKAASUN LEMPETILA

SUOSITELTU LAIHENNUS EGT-PIIKKI milnus EOOF
(Lentokisikirjan ja Tehokakkaran {Seosta rikastetaan piikin
guoritusarvot maaritetty td-an toteamisen jdlkeen}
mukaan}
TALOUDELLISIN LATHENNUS EGT-PIIKKI

Kuva &4~4. EGT - taulukke

Lennettidessd rankkasateessa suositellaan imuiiman etulZmmitys pildet-
+iviksl tdysin padlld, koska moottoriin menmevd ilma on niin kosteata,
aotH maottori saattaa sammua tal kaasutln voi JE&tyd. Seos on siddet-
tavd siteu, etti moottori kiy mahdollisimman tasaisesti. Tehon muu-

tokset on tehtdvd varcen Ja se0s on alna siddettivd sellaiseksi, ettd

moottori kidy mahdollisimman tasalsesti.’

SAKKAUKSET

.

Sakkausominaisuudet ovat tavanomaiset ja varoltus on jirjJestetty sake
kausvarottimen Hdnitorvella, Joka huutaa 5-10 KTS sakkausnopeuden

yldpuolella kailkigsa lentotiloissa.
Sakkausnopeudet 1lman tehoa ja suurimmalia lentomassalla, erikseen

sekd etummalsells etid takimmaisella massakeskldasemalla, on esltet-
T
ty kalibroituina ilpanopeuksina osassa V.

SYUBKSYKIERTEET

Ohjatut syokesykierteet on hyvdksytty tdlld lentokonealia tietyin
kuormausrajoituksin., Sysksykierteltd tehtdessd el Baa olla matkata-
varskuorzas elkd takalstuimilla saa o0lla matlustajia,

Ennen sySksykiertelden tekemistd on kulteankin varmistauduttava muu-
tamista selkoigta lentoturvallisuuden takaamiseksl. Syﬁksykierteité'
el plds yrittad, ennenkuin on saanut tarvittavat ohjeet sekd aydk-
gykierteen alolttamiseen ettd sen cikalsuun lennonopettajalta, Jr-
ka tuntee hyvin Cessna 172 Pinsysksykierreominaisuudet,

Ohjsamon on altava puhdas ja kaikki irtain vaerustus (mukaanlukien
mikrofoni ja takalstuinten vyst) om kiinnitettivd fa varmistettava
huolellisesti. Tksinlennolla on myds tolsen etuistuimen vyit var-
migtettava. Istuin- ja olkavydt on sifdettéivi ottaen huomioon

v
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syéksykierteen alkana esiintyvit lentoasennct ja Riihtyvyydet. Cn
kuitenkin huolehdittava siitd, ettd ohjaaja ulottuu helposti kalk-
kiin ohjainlaitteisiin ja pystyy llikuttamaan niftd diriaseotoihkin
asti,

On suositeltavaz, ettid sySksykierre aloitetaan riittivin korkealta
siten, ettd olkalsun jdlkeen korkeutta maanplonasta on vdhintddn

4000 ft {1200 m). Korkeudenmenetys yhdessi kierroksessa ja semn JEl-
kelsessi oikalsussa on n. 1000 ft, khin taas kunden klerroksen sy&k-
sykierre ja siltd olkalsu saattavat vaatia yii 2000 ftin korkeuden-
menetyksen. Siten esimerkiksi suositeltava aloltuskorkeus kuuden
kierroksen sySksyklertseseen on vihintiin 6000 ft maanplonasta.

Joka tapauksessa sy8ksyklerteem aloitua on suunalteltava siten, et-
ti kone on saatu oikalstuksl minimilentokorkeudesta anmetitja mid-
riykeif rikkomatta. Toinen sy¥ sysksyklerteiden harjoitteluun kor-
kealla on se, ettd nikékenttd on laajempl Ja ohjaajan onm helpompi
gAilyttid asenmontajunsa.

Normaalisti Qfﬁksykierre aloltetaan sakkauksesta llman tehoa. Sakka-~
ustilaa ldhestyttiessd korkeusohjain wedetdZn tasalsesti taysin taal~
go. Juurl ennen sakkaamiata palnetsan halutun kierresuunnan puclelnenm
jalka pohjaan siten, etti téysi slvuperisinpoikkeutus saavutetaan suun-
nilleen samansikalsesti tdyden korkeusperdsinpolkkeutuksen kamssa.
Sybksyklerteeseen pddsy3 auttaa, kun nopeutta hidastetaan hieman nope-
ammin kuin normaalissa sakkauksessa, Ja kun kdytetiddn silvekkeltd ha-
lutun kierresuunnan mukaisesti sekd lisitdin tehoa Juuri sytksykier-

teen alussa. Kun syskayklerteesesn on pidsty, teho vihennetddn tyhjs-

kiynnille ja silvekkeet koskitetdidn. Sek# sivu- ettd korkeusperdsin
on pidettdvi tdysin pohjassa alna siihen saakka kunnea oikaisu aloite~
taan; Jommankumman ohjalmen vddrdalkainen paistiminen vol Johtaa spi-

raslisysksyyn.

Syskeykiertesn Ja oikalsun harjoliteluvaiheessa 1 tai 2 kierrosta vol-
daan katsoa riittivikei ja esucsiteltavaksi. Kahden kierroksen aikana
ki rre kehittyy melko nopeaksl pydrimisliikkeeksl ja nolka-slas-asel-
noksi. Ohjeiden mukaisestl tehtynd olkeneminen tapahtuu popeasti (moln
1/4 kierroksen alkana). Jatkettaessa sytksykierretts pitempsin (kaksi-
kolme kierrosta tai ememmdn) kierre pyrkll smuubtbiumaan spiraalisycksyk-
gi, varsinkia oikeanpucleinen sySksyklerre. Spirzalisysksyssd nopeus'

ja kiintyvyyscuormitukset kasvavat, Ja sen vuoksi se on lopetettava . .

IAY]
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nopeasgtl pysdyttamdlls kierre Ja oikalsemalla koae garovasti seuTraik-

gena olevasta sydksystd.

Riippumatta kierteiden lukumdirastd Ja gliti onko sybksykierre alka-

nut ohjatusti tai tahattomasti, oikaisu tulee tehdi seuraavastl:

1. Totes, ettd kaasu on kiinml ja siivekkeet keskitetty.

2. Paina kierteenvastalnen Jalka pohjaan'ja pidd se pohjassa.

3. Hetl slvuperisimen pysihdytiyd rajoittimeensa, tysnnd ohjauspyo-

rid nopealls liilkkeelld riit;avﬁsti eteenpdin, Jotta sakkaustila

loppuisi.
4. Pidd ohjaimet nHissd agennolssa, kunnes pydrimipen lopouu.

K-. Kup pydriminen lappuu, xeskiti sivuperdsin, Ja oikalse kone varo-

vasti seurauksena olleesta sydksystd.

HUOMAUTUS

Jos kierteen suunnan mi¥rittiminen visuaalisesti on mahdotonta,

voidaan kayttdd apuna kaartomittarin lentokonekuviota tai kaar-

to- Jja kallistusmittarin neulaa.

Valhtelut lentokoneen peruesddddlssd tal massassa Ja kuormauksessa

voivat aiheuttaa eroja sysksyklerreominaisuuksissa. Nimi erot ovat
normaaleja Ja tulevat selvimmin esiin kun sysksykierretti jatketaan
¥11 2 kierrcsta. Kuitenkin aina tulisi kdyttid edells selomtettua oi-
kalsutekniikkaa, kaska 5111 kone saadaan hopeimmin oikaistukei Bydk-

f'ykierteestﬁ.

liset sydksyklsrteet laskusiivekkeet polkkeutettulna on
cudet alheutta-

Tarkoltuksel
kielletty, koska olkaisun alkana esiintyvit suuret nop

vat laskusilvekkeille Ja niiden kautta myde gllpirakenteille liian

sutiria kuormituksla.

1, ASKEUTUMISMENETELMAT

NORMAALI LASKU

Lihestyminen voldaan tehdd joko tehon kanssa tal ilman tehoa,'tilan-
teeseen popivsaa laskusiivekeasstusta lkidyttden. Lihestymlsnopeus mid-

raytyy tavallisimmin plonassa vallltsevan tuulen Jja pydrteilyn mu-

kasn. Jyrkids luisua on vdltettdvd, kun laskusiivekkeet ovat 207 tai

enemmin polkkeutetitulna, koska korksusperdsimessd vol jlmetd lievdd

vArinds tletyill¥ ilmanopeus-, luisuicuima- ja rassakeskipisteyhdis-

telmilla.

7
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HUOMAUTUS

Kaasuttimen etulsomitystd on kiytettivi aina, kun tehdidn huo-
mattavia tehon vihennyksid tal kaasu vedetddn tyhjdkiynnille.

Laskukiidon lynentimisaksi Jja jarrutustarpeen vihentimiseksl lasku

olisi tehtivd aina. ensiksi pidpydrille. Nokkapydrd lasketaan plntaar
gen jdlkeen kun kiitonopeus on pienentynyt. Titen vdltetddn nokkate-
lipeen tarpeetonta kuormitusta, ja se on eritylsen tirkedd Jos lasku

tapahtuu epidtasalselle pinnalle,

LYHYT LASKU

taskeuduttaessa lyhyelle kiitoradalle tasalsessa sisigsd, lihestyminen -
tehdsin pienimmall¥ suositellulla mopeudella, tiysilld laskusiivekkell-
14 ja tehoa kiyletHin sem YEIrran, etti lemtoradan ohjaaminen oo mahdol-
lista, (pyBrteisessH azigsid on kidytettivd hieman mormaalla suurempaa
1Hhestymnisnopeutta). Sen jHlkeen, kun estect on selvitetty, tehoa vi-
hennetXsin tassisestl ja lihestymisnopeus sdllytetddn nokka laskemalla.

Kockatus tehdiin 1lman tehoa Ja paépydrille. Valittsmdstl maakosketuk-

sen jdlkeen nokkapydrd laskebaan maahan ja jarrutetaan tarpeen mukaan.
Parhaan jarrutustehon saamlseksi, kun kailki pysriat ovat maassa, lasku-
siivekkeet otetaan yldg, korkeusperdein pidetddn taysin vedettynd ja
jarruja painetsan mahdollisimman wolmakkaasti, kuitenkin llman pyérien

Jukkiintumista,

1
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LASKU STVUTUULELLA

Voimakkaalla sivutuulells laskettasssa laskusiivekkeitd olisi
kdytettdvd mahdollisimman vihin, mik#Zli radan pituus sen sallil.
Korkeusperidsinviirdhtelyd saattaa esiintyd, Jos Joudutaan kdytia-
miin laskusiivekkeitd enemmin kuin 20° yhdessi pohjaan painetun
jalan kanssa, Virdhtely ei valkuta koneen ohjattavuuteen.

Sivutuulen atheuttsmaa sivuttaista ajautumista voidaan vihenti&

joko kaantamallﬁ nokkan tuuleen tai kallistamalla tuulen pualelle
tal tekem¥lld kumpaakin samanailkailsesti. Tuulen puolelle kallis-
tettaesss ohjattavuns siilyy paremmin. Maakosketuisen jilkeen
suunta sdllytetHin nokkapy#rdn ohjauksella ja jarruttamalla tar-
peen mukasn.

Laskun onnistuminen suurimmalla sallitulla sivutunlells riippun
enemmin ohjeajan taldoista kuin koneen asettamista rajoituksista.
Keskinkertaiseslla ahjaustaidolla kone veoidaan laskes turvalli=
sestl 15 solmun sivutunlella, $ )

RESKEYWETLY LASKU (lipilasku)

Wousussa, keskeytetyn laskun jélkeen, laskusiiveireasetusta 6n
vdahennettdvlE esantaon 20° heti jilkeen kun kaasu on tylnnetty
auki, Jos edessi on esteiti, vihennd laskusiiveikeat asentoon
10° ja sillytd turvallinem nopeus, kunnes esteest on ylitetty.
Y11 3000 ft:n korlteudella laihenna suurimmalle k¥yntinopendeile.
Laskueiivekkest otetaan 7l&s esteiden ¥lityksen jélkeen ja nou=
sua jJatket aan normaalilla 1] askue iivekkeet ylh#4#115" nopeudella.

7T
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TITMINTA KYLMISSA OLOSUHTETISSA

KAYNNISTAMIVEN
Kvimin moottorin kiynnistidmlisti en Byytd valmistella pyérittamdlla
pnotkistuu ja .

kdsin potkurista useita kierroksia. Tdlldln moottori
varten.

kylmén akun tehoa si¥styy varsinaista kiynnistdmisti

f

HUOHAUTUS

Ole varovainen, kun py8ritit potkuria kisin.
Huono magneeton maadoitus, irronout tai kat-

{ keoput maadoltnsjohdin vaivat alheuttaa sy-
tytyksen moottorissa ylldttden.

Moottorin esilédmmittimistd ja mas—akun kiyiick sunsitellaan kay-
tettivhlksl kylmdd mooittoria kdynnistettiesssd limpdtilan ollessa
_6°C tai sen alle, N4illd toimenpiteilld vihennetddn huonmattavas-
ti moottariin, kidynnistimeen ja aikuun kohdistuvia, kylmiistd sHis-
ti johtuvia rasituksia js vikamahdollisuuksien syntymisti. Maot-
toria ealldmmitettidessi on huolehdittava myds dliynjdindyttimen
limmittEmicestd. Vilitt¥mdst! ennen maa-akun kythenista pdEdkytkin
on palnettava ON-asentoon, {tarkempia tietoja maa-skusta osasea vI).

KAYNNISTYSOHJEITA .
t-
ESILAMMITETTY MOQTTORI

1, Sytytys OFF, knasu kiinnl, 4-8 ryyppyd kidoiln potkurista saman-

aikaipnestd priuvittier,
HOOMAUTTUS
Palna ryypytintd voimakksin tytinnsin, jotta
pelttoaine sumuitun puremrcin, Sulje ja Iukib-

se ryypytin tuolella,

2. Potkurialue - VAPAA
3. Avioniikkakytkin = OFF
4, PHimytldda o N

- RIKAS

%, Seons

19
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6. Kaasu - AVAA 3-4 3m
7. Sytytyskytkin - START
8. Sytytyskytkin ‘ -~ VAPAUTA kun moottori
kdynnistyy
9. Oljynpaine - TARKASTA

LAMMITTAMATON MOOTTORI .

. Ryypytd, 6-10 voimakkaasti painettua ryyppyd, kidsin potkuris~
ta samanaikaisesti pydrittden. Jatd ryypytin auki.

2, Patkuriaiue ~ VAPAA

3.. Avloniikkakytkin - OFF

4. PRdkytkin - ON

5. Seosn ~ RIKAS

6. Sytytyskytkin = START

7. Paina kaasu auki kaksi kertaa, Aseta kaasu asentoon n. -4 mm
kiinniassernnosta,

8. Vapauta sytytyskytkin kun moottori kdynnistyy.

9. Jatka ryypyttidmistd tal pumppaa kaasulla noin neljidsasaiskuin,

10. Uljynpaine

kunnee moottori Jaksas kdydd ilman.

- TARKASTA

11. Vedd tdysl etuldmmitys ja Jdtd se piddlle, kunnes moottori
kay tasaisesti,
Lukitse ryypytin

12.

BUCMAUTU S

Kun moottorli el tahdo kdynnistyd muntamalla’
yrityksells tal kun se el jaksa kdydd, on
todennikslsestl ayynd kastuneet tai huurtunset

sytytystulpat. Moottori on e=ilémmitettdvi
ennen seuraavea kdynnistysyritystd,

TARKERX

Kaasun pumppaaminen voi aiheutisa polttoaineen
keriintymisti nestemdiseni (rasakana) imuputkis-
toon. Raska polttoaine voi syttyd kdynnistys-
yritysten aikana ja pale levidd kaikidalle

IAY]
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mizsd on polttoainetta. Kaasutin- tai imu-
putkistopalen sattuessa jatketaan kilyanis-
timistid tarkoituksella saada palava seos
imetyksi sylintereihin, Kylmdkidynnistyksen
aikana pltdisi aina olla apumied tulensammut-
timen kansea valmiina toimimaan ripedsti.

Erittiln kylmissd olosubteissa 81jyn limpdtilan osoitus el ole

. yilttamitsntid ennen lentoonliEhtgd, Limmityskiyton Jdlkeen

‘ (2-5 minuuttim, 1000 RPM) moottiori on valmis lentoonlihtdd var-
- 'n, kun se kilhtyy normaalisti ja 8ljynpaine pysyy vakaana sal=

‘i11tuissa rajoissa.

LENTOTOIMINTA

Lentoonlidhtd, kuten normaaliclosuhteissa = 1llman etulBnmltysta.
v451ty 1i1allista lathentamisia matkalennoila.

Btulfimmltystd on kidytettivid Jos se parantaa meotforin kdyntid.

Kun pakkasts on enemmin kuln -IBOC, viltd osittaisen etuldmmitylk-—
sen kdyttBd, Osittatnen, vajaa etuldmmitys, vol nostaa imullman
limpstilan alueelle 0° - 21°C, jolla kaasutin jadtyy kalkkeln

helpoimmin.

vatso OSA VI, kylmén s&dn varusteet.

(.

TOTMINTA RKUUMISSA OLOSUHTEISSA

Katso yleisid kdynnistysohjeita - MOOTTORIN KAYTNNISTAMINEN =
tissd osassa, VAltd pltild maslkiytt&ld,

7
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Tmpdristin laadun parantamisen’ 1isivty prinosius vaatil kaikilta
piloteilta audigtuantt: ponnistusta minimoida Visomme lentolionesn
melua joka lohdistuu julkisuuteen.

wie, piletteina, voimma ogoittaa nielanklmntonne ympdriston zaran-
tamisessa, kidyttimilld seuracvia ehdotituja menetva2lmid, ja siten
Juoda julkisen fuen ilmailulles

I. Pilotit Jjotkaz kdytidvit lentolzonetta ViR-olosubteissa ullcoilma-
seurcjen, ulkeilualueiden, pulstojen ja muiden melulle herkkien
-zlueiden ylidpuolella pitiigivdt tehdd kailkkensa lentiilkseen
vahintdidn 2000 jalan korkeudessa maanplnnasta jos si# sen sal-

- 1ii, veikka 1entaminen matalommalla korieudella olisi ilmailu-
hallituksen hyviksymd.

2. Lentoonlihtt lentokentilti, laskeutuminen leniokentslls, nou-
su 1°ntconlahdon jilkeen ja korkeuden ~udottaminen lasiceutu~
misessa tulisi tehdi niin ettd pldentyneesta lentimisestd ma-
talalla melulle herkkien alueiden yli voi wdltiyi.

Buomautus
Ald kiytd ylld moinitiuja menettelyt ipo~
ja siini migssd ne tulevat ristiriitcen
lennonjohdon selvityksien tal ohjeiden
kanssa,tal missd pilotui katsoo zlle
2000 jalan korkesuden olovan 'hinelle tar-
geellinen hnomatakseen ja vidistdiiksean

rnuita koneita.

I72P:n melutaso 2400 lbs:in ma~imipainolla on todettu olevan 73,8
dB. Ilmailuhallitus el ole tehnyt minkdtnlnisia paa»okala giltd
ett:i timi lentolone on tal olisi hyvilkksytty tai hylatiy LHytioin

milli lentoicentdlli hyvinsd.
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GQSA V

SUORITUSARVOT

Tissi osassa esitettyjen taulukoiden tarkoltuksena on antaa kdsi-
tys siitd, minkilaista suorituskykyd koneelta voidaan erilaisissa
lento-olosuhteissa odottaa. Lisdksl tarkoituksena on helpottaa len-
tojen suunnititelua ykaityiskobtalsasti ja riittdvdlld tarkkundella.
Taulukot opn laadittu laskennallisesti todellisten lentokokeiden
perusteella, hyvikuntolsella lentokoneella ja keskimifrdistd len-
totaitoa vastaavella tavalla.

Hudmautuksena mainitaan, ettd lentomatka ja lentoaika~taulukoissa
epltetylle L5 minuutin lentoalkaiisHlle laskettn polttoaineenkulu-

tue on saatu 45 % teholla.

Polttoslineenkulutus matikateholla perustun suositeltuun lalhennuk-
seen, Tarkemmin miiritteleméttsmdt seikat kuten laihennuksen me-
nettelytapa, polttoalneen syatfatapa, moottorin Ja potkurin kuanto
seki tunlen vaihtelu voivat yhdessd afheuttaa 10 % tsdl sunzremman
puutoksen lentomaticaan fa lentoaikaan._Lentamatkaan tarvittavaa
polttoainemiirid arvioitaessa on syyti kiyttdd kaiklcea kidytettavis-

54 olavaa tletoa.

TAULUKOIDEN KAYTTS

*Agiaan valkuttavien teakijdiden havainnollistamiseksi suorituaarvot

esitotidn jolko taulukoina tal graafisesti, Taulukolssa on tiato-
Hvdd varten voidaan valita

1thinnd ollea luku kHyttdkelpoisella tarkkuudella.
LENTOTEHTAVAN LASKENTAESTIMERKKI

Seuraavassa on erli taulukoista vaiittu esimarkki«lentotehtdvddn

soplvia arvoja.
LENTOTERTAVA JA TUNNETUT TEKIJAT

1067 kg (2350 1hd

1. Lentomassa
450 1 (40 US gall)

2. Kiytettivissd oleva

pelttoal nenddri

7
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3. Lentoonliht&paikan paine- 458 m {1500 ft)
korkeus
k. Lihtspaikan limpstila " 28% (16% yit standardi-
; ; l8mpatilan}
S, Tuuli 1ihtspaikalla 6,2 m/s {12 solmua) vastaan
6. L¥htoradan pituis 1067 m
7. Lentomatka 597 km (320 NM)
8. Lentokorkeus (paine- 1677 m (5500 ft)
korkeus)
9. Limpstila lentokorkeu- 20°c (16° y1i standardi-
o deassa ldmpdtilan}
(.- 10, Tuwll lentoreitills 5,1 n/s {10 solmua) vastaan
11. Laskukentidn palnekorkeus 610 m (2000 ft)
12, Lémpstila laskupsikella 25%
13. Laskuradan pituus 915 m (3000 f%)
LENTOONLAHTO .

Katso taulukko LENTOONLAHTEMATKAT 5-1i,

Taulukosga olevat matkat on saatu ®lentoonldhtd lyhyeltd radalta"
liutstapaa kidyttien, Tavanomaisen liht¥tavan vaatima matka sazadasn
ottamalla taulukosta "tunmettua tekijdd™ vastaava lihinni suurempl

luku seuraavasti:

( Tunnettu teklJd Tauluidee 5-4.

1. Lentomazsa I0QG7 kg 1089 kg
3. LdhtBpaikan palnekorikeus 2000 ft
2000 ft

4. Lihtspaiken 18mpstila 28°c 30%

Maaski{idon Ja ldhtSmatkaa 15 m esteen yli pltuudet 13ytyvit
palnekorkeuden 2000 ft. riviltd aarakkeesta 3o°c, Joten

esimeridcltehtdvin

MAAKIITC on 365 m
LAHTOMATKA 15 m esteen y1li 477 m
1lman tuulikorjausta
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TUULIKORJAUS
Edelld mainitut Jlentoonlihtdmatkat eivdt ole kriittisiy kdy-

tettivissd olevaan kiitoradan pituuteen ninden, mutta vielid vol-
daan kuitenkin tehdd tuulesta johtuva korjaus lentuvonlihtomatka-
taulukon (5-4) huomautuksen 3. mukalgesti. .

Lihtdématka lyhenee 10 % Jjokaista
vastatuulen 4,6 o/s kohti

st b3 2 m/s 8
Lihtomatka lyhenee ETE'EéE x10% =13%
Korjattu MAAKIITO = 365-(365x13,5:)=317,5 m

Korjattu LAHTUMATKA 15 m esteen yli =
6TT-(677:13:3)=539 m

Vastatuull 6,2 m/s

MATKALENTO

Matkalentokorkens valitaan matkan pituuden, tuulezn Ja lentokoneen
suorituskyvyn mukaan. Matkaslentotehan valinta perustuu mm. seuraa-
viin tekij&ihin: matkalennon sucritusarvot (taulukke 5-7), saavu-
tettavissa oleva toimintamatka 1. kantama (taulukko 5-8) j# tolmintaw
aika {taulukko 5-9). '
Tehon kidyton Ja kantaman vdlinen suhde on esitetty graafisesti tau-
lukossa 5-8. Plenecplid tehoasetukela kiyttien saavotetasan huomattava
polttoaineen sddsts ja pltempl kantama. Thssi laskentaesimerkizsd
kidytetddn 65 %:n tehoasetusta.

Matkalennon suoritusarvotietojen miirittelyperusteet valitaan seu~

raavasti:

Tuneettu tekija Taulukko 5-7

8. Lentokorkeus S500 ft 6000 £t
9. Lémpstila t4114 lentokorkeu-

della 16%C standariin ylépuo-

lella ' 20°¢c

Oikealla olevat arvol vastazavat lihimmin annettuja ldhtdarvoja.

(SR
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Kun mootiorin pysrimisnopeudeksi ¥alitaan 2500 RPM, paddy~-

tisn seuraaviin matkalentoarvoihin:

Teho on . 6h %
Tadellinen ilmanopeus 112 knots {207.m/h)
Polttoaineen kulutus 23 1/h (7,4 GEi

Lennon alkama voidaan teho Ja polttoaineen kulutus miSritiis tarkem-
E f]

min tohokakkaran avulla.

€OLTTOAINEEH TARVE
;olttoainefta xaluu myds maskdytssad, rullauksessa, lentoonldh-
4d5ssd ja nousussa. Housun csuus katsotaan taulukosta 5-6, Jonka
muicaan nousuun, VEIilld 2000 ft - 6000 ft, tarvitaan polttoainet-
ta5 1litraa. Nousun alkana kone lentxd I8,5 iom. Ndmd arvot vastaa-
vat tolmintan standardilampdtilassa (std.T.), Ja ovat riittévino
tarkkola lentosuunuitelmaa varten, Kun limpdtilaker]jaus tehddin,
sen valkutus katscotaan taulukosta 5-6. Likimddrdinen l8mpstila~-
korjaus on }10 %:n lisdys alkaan, polttoainekulntukseen ja matkzan
jokaista 10°C kohti, jolla vallitseva lémpstila ylittad etd.Tin.
joten 1li-

Esimerilssimme vallitseva lHmpdtila cn 16°C korkeampi,
s4dys on 186 %.

Polttoainekulutuksen limpdtilalkorjaua nousussa:

{
. StandardilimpStilassa & - litraa
Limpstilakerjsus { 61litr. x 16%)_L1,0 i
yvhteensd 7,0 litraa

Nousumatkan lEmpdtilakorjaust

Standardilﬁmpatilassa : 18,5 km
Lampstilekorjaus (I3,5 kmx 16%) 3,0 km
yhteansd 21,5 km

Xun nousun alkana kartynyt matka vihennetXin lentomatkasta,’

gnadaan matlcateholla lennettdvd osuus:

593 km <I,5km =571,5 lm

(S Pa
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Vasioitunlen vaikutus reitilld:

112 lmots (207 l=n/h)

10 Tnots (18,5 W/n)
. liaznopeus 102 knots (189 kw/h)

Joten motkalento-osuudella kuluu aika —%%%lgﬁgg— = 3,0 h.

ja polttoaminetta 3,0 h x 28 1/h = 84 litraa

Todellinen ilmanopeus
Vastatuuli

45-minuutin volttoainereservid varten tarvitaan:

45 . 28 1/n = 21,0 litraa

60
" Kokonaispolititoainekulubus:
Maskiyttd,rullaus, lentoonlintd 4,2
Housu S ¢
liatkzlento 84,0
Reservi 21,0
Yhieensi 1I6,2 litraa

riristukszt vaivet antaz tarkemman lask-
ja vastazavalle pclttoainekulutukselle.

Lennon ailana maanopeusta
entanerusteen lentoajalle
Lennolln tarvittavaz politosinemidrid arvioitzessa on aina las-

vettzva mukazn mydgs riivudvi polttoainereservi.,

LASKULATICA

ja laslumatka I5 m esteen 71i,pituus midritellidn 5a-

Llamciidon,
rmoin louin tentiin ldhtdmatlkoje laskeitaessa.Taulukossa 5-10 ola~

vat matkot on saztu "lasku lyhyelie radalle” laskutapaa kiytiaen.
Tunnetut teldjét § Taulukke 5-I0

IT. Laslulceniin painekorkeus 2000 £¥% 2000 f%
I2. Licpétila laskupaikalla 25°C 30°¢
I86 m

joten maazkiito on
ja laslumatlen IS m esteen yli on 124 m

Imclum-tian tunlilorj~us tonlidn t-ululon 5-10,hvemautus 2

sepleanns

(S8}
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KOKZILTU TOIMINTALAMPOTILA

Lentokokeilla on osoitettu, ettd tdssi konetyyplssH moottorl saa
riittivin jishdytyksen vield limpstilan ollessa 23°C yli standardi-
lampdtilan, THtd el kuitenkaan pidid kAyttdd toimintarajoituksena.
Moottorin toimintarajoitukset on esitetty tidm&n kirjan osassa II.

LYKENTEITA JA SELITYKSIX ’ "

BHP

HTAS

1 knot

1 foot (mon. feet)
100 ft/min

M4 (nautical mile)
t pound (lba)

1 US gallon

RPM

Jarrutettu teho engl. hevosvoima
Limpitila Celcius-astelna
Koriattu ilmanopeus solmuina
Ilmanopeus mittarin mukaan solmuina
Selmu {nopeua)

Todellinen ilmanopeus solmuina
1,852 xm/b = 0,514 n/s

0,305 m (korkeus}

0, 508 m/s (kohoamisnopeus)

1,852 ka (matka)

Q,454 kg

%,78 dm° (1itraa)
Pysrimisnopeus/min

1 NOPEUKSIEN KORJAUSTAULUKKO

LASKUSIIVEKE- NORMAALT STAATTINEN JARJESTELMA
ASENTO
oa EIAS 4O 50 &0 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160
KCAS 56 62 70 79@ ¢& 107 117126 135145 I%4
10? KIAS 40 S0 60 70 80 90 100 110
KCAS 59 55 6270 79 89 98 108
La® KIAS 40 50 60 70 8C 85
KCAS 27 53 61 7080 84

Tauluklko 5-1

{1/2).

o
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| LaskusIIveKE-

NORMAALI/VARA STAATTINEN JARJESTELMA
LAMMITYS, TUULETUS JA IKKUNAT KIINNI

ASESTO
o° NORM-KIiAS &0 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140
VARA-KIAS 39 51 61 71 82 91 101 111 121 131 141
0 NORM-KTAS 40 50 §0 70 80 90 100 110
VARA-KIAS 40 51 61 71 81 g0 99 108
30° NORM-KTAS 40 50 60 70 80 85
. VARA-KIAS 38 SO 60 70 79 83
: LAMMITYS & TUULETUS AURKI JA IKKUMAT KIINNI
o° NORM-KIAS 40 SO 6¢ 70 80 90 100 110 120 130 140
VARA-KIAS 36 48 59 70 80 By 99 108 118 128 139
10° NORM=KIAS .40 50 60 70 80 90 100 110
VARA-KIAS 38 49 52 63 72 88 97 106
300 NORM-KIAS 40 50 60 70 80 85
VARA~KIAS 34 47 57 67 77 81
IKKUNAT AUKI
a® NORM-KIAS 40 50 €0 70 80 90 100 110 120 13C 140
VARA-KIAS 26 43 57 70 82 93 103 $13 123 133 143
10° NORM~KIAS 40 S0 &0 70 80 90 t00 130
VARA-KTAS 25 43 57 69 80 91 101 111
30° NORM-KIAS 40 50 60 70 80 85
VARA-KIAS 25 41 54 67 78 Bi

Taulukko 5-1 (2/2).
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LAMPOTILOJEN MUUNNOSTAYLUKKOQ
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SAKKAUSNOPEUDET

HUOMAUTUKSIA: 1. Ilman tehoa {ikcaasu kiinni)
2. Korkeuden menetys sakkauiksessa vol olla
jopa 70 m (230 ft) '
3, KIAS arvot ovat likimddriisi
4. Lentomassa 1089 kg (2400 1bs)

LASKUSIIVEKE~ KALLISTUSKULMA JA VASTAAVAT NOPSUDET
ASENTO
. o° 309 45° 50°
KIAS{KCAS | KIAS|KCAS KTAS{KCAS | KIAS|KCAS
a° aa | 51| 47 | 55 |52 | 61 fe2 |72
2 .
10 35 | 48 | 38 | 52 | 42 | 57 | 49 | 68
33 1 46 ] 35 | 49 | 33 | 55 | 47 | 65
MASSAKESKIPISTE TAKIMMALISESSA AARIASEMASSAAN

LASKUSIIVEKE~ KALLISTUSKULMA JA VASTAAVAT NOPEUDET
ASENTO
OO 300 - #50 600
KIAS{KCAS | KIAS]KCAS KIASI{KCAS | KIAS|KCAS
o aa b 52 1 47 156 |52 {62 |62 [74
10° 27 | a0 | 40 ! 53 | 4a | 58 |52 | 69
30° 33 | a6 | 35 | a9 | 39 | 55 [ 47 | 65
MASSAKESKIPISTE ETUMMAISESSA AARIASEMASSAAN

Taulukko 5=3
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LENTOOHLAHTEMATKAT (metrid) - LAHTY LYH{ELT{ KIITORADALTA - TYYNELLI

TOIMINTATAPA JA OLOSUHTEET:

- Laskuslivekireet IOo
- THysi kaasu ennen jarrujen vapauttamlsta
~ Kovapintainen, tasakorkea, kuilva kiitorata

SELITYKSIA:
.'S.L. = Sea Level = merenpinta

1000 ft = 305 m :

2000 " = glo v

3000 " = 915 " NOPEUS/IRTI = nopeis irtoamishetkelld

4000 = 1220 n NOPEUS/15 m = nopeus 15 m;n korkeudess:
i Lentoonlintomatkats

sooo *  =1525 T . MAAK. = maskildon pituus

6000 ¥ = 1830 " i5 = = lentoonldhtsmatka 15 m:D

2000 " = 2135 " esteen yli

8ooo = 2440 "

HUOMAUTUKSTA:

t, Lihts lyhyeltd kiitoradalta, katso Osa IY

2. Lihtspaikka yl1 3000 ft woriteudella: Seos on laihennsttava sun-~
rinmaile kiyntinepeudelle, tHydelld yaasulla, ennen lentoonldhtdd.

3. LZhtBmetka lyhenee 10 % jokalsta vastatuulen 4,6 w/s (9 knota)
kohden. Lihtd mystituuleen 5,1 m/s (10 knota) saskka, 1isdd
1Zhtsmatkaan 10 % jokaista myStétuulen 1 s/a (2 knots) kohden.

4, Kuivalta ruohikalta ldhdettlessd maakiltomatkaan on lindttévd
15 %, .

(S8}
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PARHAAT KOHOAMISNOPEUDET JA MITTK VASTAAVAT LENTONOPEUDET

TOIMINTATAPA JA OLOSUHTEET

-Laskusiivekkeat ylhddiid

~Kaasu auki
- Seos on laihennettava suurimmalle pyBrimisnopeudeiie 3000 ft:n ylapuolella

F172 P 1981

MASSA | PAINEKORKEUS | LENTO- | KOHOAMISNOPEUDET - JALKAA/min (m/s)
ka Jatkaa NOPEUS = = 5 3
(4 5 {m) KIAS -20°¢ 0% 20% | 40%
1089 | S.L. 76 805 (245) | 745 (227) | 685 (209) | 625 (190)
(2400) %000 75 695 (212) | 640 (195) | 580 (177) | 525 (160)
610)
4000 74 590 (180) | 535 (163) | 480 (146) | 420 {128)
(1221} .
6000 73 485 (148) | 430 (121} ] 378 {114) | 320 (98)
| (1830)
8000 72 380 (116) | 330 (100) | 275 (84) | 220 {67)
{2440)
| 1000 71 275 (84) | 225 (68) | 175 (53} -
i {3050) ;
! 12000 70 175 (53) |125 {38} .- -
; (3660)

Taulukko 5-5
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NOUSUAIKA, =MATKA JA POLTTOAINEEN KULUTUS

TOIMINTATAPA JA OLOSUHTEET:

- Laskusiivekkeet ylhidllid

- Kaasu auki

~ Standardilimpitilassa (std.T.)

~ Parhaalla kohoamisaopeudella

HUOMAUTUKSTA:

{. Maakidytdssid, rullauksessa Ja lentoonldhddssd kuluu polttoainatta
poin 4 litraa.

2. Seos on laihennettava suurimmalle kiyntinopeudelle 3000 ft y1l3-
puolellsr,

3. Ligad aikaan, polttoainekulutukseen ja matkaan 10 % jokalsta
_10 % kohden, jolla vallitseva lidmpdtila ylittdi std,T:n.

L, Matkat on masastu tyynellld s33#11EH.

5. Lentomassa 1043 kg (2300 1bs).

PAINE= |std.| LENTO-| KOHOAMIS— AIKA, KULTTUS JA MATKA MEREN~

KORKEUS OT NOPEUS| NOPEUS PINNASTA ALKAEN
jalkas ¢ L KIAS {ft/min
{n/s) AIKA|KULUTOS MATKA
min gallflitr km M

0,0 |0,0 0,0
6,3 1,1 357
0,6 (2,3 7,4
1,0 | 3,8 13,1

S.L. |15 |76 |700 (3.6)

1000 [13 | 76 [855 {3,3)

2000 {11 | 75 |&10 (3,1)

3000 {9 | 75 |560 (2,8)

4000 | 7 | 74 [515{2,6) 1.4 5,3 | 18,7 9 -

5000 | 5 { 74 {470 (2,4) 1,7 {64 | 20,4 | 13
3
|

- O M W= o
h oo O

6000 73 425 {2,2) 11 |2,2.]8,3 | 25,8 14 !
7000 72 375 (1,9) 14 2,6 |9.8 | 33,3 18
gooo -1 | 72 330 (1,7) {17 {3,V (1,7 | W07 22
%000 | -3 | 71 285 {1,4) 20 {3,6 13,6 | 48,2 | 26
10000 { <5 | 71 240 (1,2). | 24 (4,2 (15,9 | 593 32
11000 | -7 | 70 190 {1,0) 29 |4,9 [18,5 | 70,4 38
12000 | -9 | 70 145 {0,7) 35 (5,8 21,9 | 87,0 47

Taulukke 5-6.
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F

LENTOMATKA -~ TANKFAUS 150 }itraa (L0 US gallonaa}

TOIMINTATAPA JA OLOSUHTEET:

- Lentomassa 1089 kg
- Suositelts laihennus, kateo Osa IV
~ Standardilimpdtila
- Tyynl s&d
r

HUOMAUTUKSIA:

1. Kaaviassa on huomioltu kdymnnistykseen, rullaukseen, lantoonlih-
tssn ja pousuun kuluva polttoaine Ja lentomatka nousussa matka~

lentokorikeuteen.
2. Polttoalnereservi 45 mimuutin lisilentoaikaa varten on laskettu
kHytettiviks) s1lld teholla, Jolla kukin kdyrd on misiritetty.

LENTOMATKA = KILOMETRIA

8GO 300 1000 1100
750 850 850 1050
12,000 | i la' l[ I hI\l +— 1 L
3650 {101
¢ ) : N-114 LLKTAS
KTAS
10,000 ﬁ‘}‘
{3050) W
- 4
E ém . :
8000
3 {2440) 120
— KTAS
=
f 6000
i . n
«»  (1830) >118 2109 HE99
Q ‘ KTASl KTAE‘;-—»-KTAS
o 1 T
< 4000 & = x
S (1220) =) = =
= o =] O
har 8 B £
% 22 o
2000 10 i in
{610) §
112 105 -H-96
S.L. KTASEKTAS T/ KTAS
400 ' 450 500 550 600

{ENTOMATKA - MERIPENINKULMAA

Tavlakko 5-8 (1/3).
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LENTOMATKA - TANKKAUS 188 litraa (50 YS gallonaa)

1

TOIMINTATAPA JA OLOSUHTEET:

-~ Lentomassa 1089 kg
- Suositel'tu lalhennus, kdtso Osa IV
- Stapdardildmpdtila
- Tyynl s33 : : ;

HUOMAUTUKSIA:

1. Kaaviossa on huomloitu kiynnietykseen, rullaukseen, lentoonlih-
t54n ja nousuun kuluva politoalne ja lentomatka moususea matka-

slJentokorkeuteen.

2, Polttoainereservil 45 minuutin lisdlentoaikaa varten on laskettin
kiytettivdksl silld teholla, Jolla kukin k#yrd on midritetiy.

LENTOMATKA - KILOMETRIA

1100 1200 1300
1050 1150 1250 . 1350
12,000 : T B SO
{3660) %7 101
;(\/ 114 -H-KTAS
23 KTAS
10,000 R4
{3050} A
g 3
8000 :
3 {2440) F120 i
TN KTAS
3
3 6000 = -
o (1830) 118 - 109 g9 .
= KTAS KTAS KTAS
L
S 4000 & =
S (1220)[ &) 2 = ;
= o (@ ()] i
Lt I a. [+ 1
= —13tf % 3 '
2000 wﬂ 0 10
610
LB 112 105 96
R 5l I )
550 500 650 700 750

LENTOMATKA - MERIPENIMKULMAA

Tautukke 5-8 (2/3)
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LENTOMATKA - TANKKAUS 234 1itraa (62 US gallonaa)

i
TOIMINTATAPA ja OLOSUHTEET: £

Lentomassa 1089 kg
Suositelty laihennus, katso Osa IV

Standardi ldmpdtila
Tyyni sdd

HUOMAUTUKSIA :

7 Kaavioissa on huomio
.. kuluva polttoajne ja lentomat

2. Polttoain;reservi 45 min. lisdlentoaikaa varten on laskettu kiytettavaksi silld

{tu kiynnistykseen, rullaukseen, lentoonldhtddn ja nousuun
ka nousussa matkalentokorkeuteen.

teholla, jolla kukin kdyrd on maaritetty. .
LENTOMATKA ~ KTLOMETREINK
1350 1450 1550 1650 1750
1300 1400 1500 1600 1700
12,000 : 4 : 1Ii T !
{3660) AR 101
&7 114 KTAS
) KTAS
10,000 A
b |
__ {3050) 4 [
E ol l
= b
AN
_ = (2658) f 120
{ = KTAS
S |
; 00
2 (F&56) 7’\113 ,‘ 100 ~ag
B { KTAS ] KTAS KTAS
2 { | '
S 4000 & i
= (1220) s H g
& g g g
ae a2 13
2000 ‘.-{’!’ 21 ﬁﬂ,
(610} /
112 105 96
o LTRSS T T TS TP AIAS
700 750 500 850 900 950

LENTOMATKA = MERIPENINKULMAA

Taulukke 5-8 {3/3]
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LENTOAIKA - TAJKKAUS 150 1itraa (40 US gallonaa)

.

TOIMINTATAPA JA OLOSUHTEET: -

~ Lentomassa 1089 kg
- Suositeltu laiheonus, katso Osa IV
- Standardildmpotila

o )
BUOMAUTUKSIA:

1. Kaaviossa on huomjoitu kiyunistykeeen, rullaukseen, lentoonldh-
td¥8n ja mousuun kuluva polttoalne ja lentoalka mousussa matka-
korkeuteen.

T2 Pulttosinereservi 45 minuutin lisilentoaikaa varten on laskettu

kiytettdvikst silld teholla, Jolla kukin kdyrd on midritetty.

1

s 12,000' 'Lurv ll
Y (3860) 7
&)
10,000 e,
{3050) el
Y4
—— £ :
E  goop
5 {2440} lf
2 s
<L
= §000 I
1 {1830)
a @ o fie
I;‘:J w w [11]
&£ 4000 Z 2 2
2 (1220) a & a
= ® 3R =
— Te} Ve Ve
wr ~ o Vs
s 2000
{610)
S.L.
3 4 5 6 7

LENTOAIKA - TUNTIA

Taulukke 5-8 (1/3}
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LENTOAIKA ~ TANKKAUS 234 litraa (62 US gallonaa}

TOIMINTATAPA ja OLOSUHTEET: u

- Lentomassa 1089 kg -
~ Suositeltu laihennus, katso Gsa IV ‘

- Standardilampdtila

HUOMAUTUKSIA:

1. Kaaviossa on huomicitu kiynnistykseen, rullaukseen, lentoaonlahtdon ja nousuun

kuluva polttoaine ja lenteaika nousussa matkalentokorkeuteen,

2 polttoainereservi 45 min. 1isdlentcaikaa varten on laskettu kiytettivdksi silld
teholla, jolla kukin kdyrd on midritetty.

PR -

12,000 . ‘
" (3660) %
b‘\/
S/
10,000 -/
(3050; )
‘DV
T 1
b 8000
g (2440)
-l
<L
7 6000 b~ o« «
, =
o (1830)[5 E E:
¢ 8} g o
& og 1% = A
2 e B Bl
=
Ld
—
2000
{610)
5 L i :
& 7 8 g 0

LENTOAIKA - TUNTIA

Tauluicko 5-9 (3/3)
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LENTOKONEEN RAKENNE J& JARJESTELMAT

LENTOKONE

F 172 P-on kokometallirakenteinen, yksimoottorinen, ylisiivilid ja neljilld
istuimella varustettu lentokone. Laskuteline on koimitelineimen nokkapydrd-
laskuteline. Kone on suunniteltu yleisilmailukiyttdd varten.

Runko on rakennettu muotokaariéta, kaarien vilirimoista ja niihin kiinnite-
tyistd pintalevyistd. Rakemteelliset pidosat ovat siipisalkojen kohdalla
olevat runkokaaret ja niiden yl#csassa olevat runknsalot joihin siivet kiin-
nittyvir. Rungon etu-piikaaren alaosassa on siipitukien kiinnittimet ja ta-
ka-pdikaaren alaosassa on padlaskutelineiden kiinnittimet, Moottorin kiinni-
tyskorvakkeet ovat myds runkorakenteeseer kuuluvia.

Siipien rakenteet kdsittidvit etu- ja takasalom, siipikaaret, kaarien vdliri~
mat, polttoainesdilide ja pintalevyt. Etusaloissa on siipien ja siipitukien
kiinnittimet. Takasalko on Iyhyempi kuin etusalko. Siipi on kiinnitetty run-
koon mySstakasalon kohdalta. Siivekkeiden rakenne kdsittdid kaksi salkoa, sii-
vekekaaret ja V-poimutetut pintalevyt. Siivekepintalevyt om niitattu yhteen
takareunoistaan. Siivekkeen tasapainoitusmassa on kiinnitetty siivekkeen etu-
reunzan. Laskusiivekkeet ovat yksisolatyyppiset. Laskusiive-keissd on yksi

salko, V-poimutetut pintalevyt ja takareunajiykiste.

Sivuvakain, sivuperdsin, korkeusvakain ja korkeusperdsimet ovat tavanomaisia.
Sivyvakaimessa on etusalko, takasaike, muotokaaret, vahvistuslevyjd, neljd
pintalevyd ja eturcunan jatke, Sivuperisimessd on etusalko, takasalke, muo-
tokaaret vahvikkeineen ja yksiosainen pintalevy. Sivuperdsimen ylicsissa on
etujatke ja sen sisiild on tasapainoitusmassa. Korkeusvakaimessa on etusalko,
takasalko, kaaret, jdykisteet, keskiosan pintalevy, kaksi vagemman= ja oikean—
puoleista ykgiosaista pintalevyd jotka muodostavat myOs ebureunan. Korkeus-
perisimen trimmiaktuaattori ou vakaimen sisdlli, Karkeusperizimessd on etu-
salko, takasalko, kaaret, viintdputki ja kulmavipu, vasev yld- ja alapinta-
levy, yksiosainen muotoiltu‘taknreuna, oikea yli- ja alapintalevy ja kaksi-
osainen muotoiltu takareuna oikeassa korkeusperdsimessid. Kummankin kerkeus-
perisimen pidssd on jatko-osat. Jatko-osan sisdlld on tasapainoitusmassa.

Oikcan korkeusperdsimen takareunassd on korkeuperisimen trimmilaippa.

FRVIV}
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OHJAUSJARJESTELMAT

Ohjausjirjestelmit esitetddn kuvissa 7-1 ja 7-2. Ohjausjdrjestelmdt kisitcd-
vit siivekechjaimet, sivuperdsimen ohjaimet ja korkeusperisimen ohjaimet.

Siivekeohjaimia ja korkeusperdsinchjaimia kdytetddn ohjaustankejdrjestelmnd-
114. Rattia kdyterzdn siivekkeitd ja korkeusperdsintid varten ja sivuperdsin/

jarzu-pelkimia sivuperisintd varten.

“§ivuperdsin/jarrupelkimiin on saatavana myds lisipalat poljinetdisyyden muut-

tamista varten. Lisdpalojen asennus: Aseta lisfipalan alareuna pelkimen ala~
reunan alle ja paina ylireunan tartunta polkimen yldreunan yli kunnes se nak-

sahtaa paikalleen.
Tarkasta ettd lisdpalat ovat varmasti paikoillaan. Lisipalat irroitetaan

piinvastaisella menetelmdlld.

TRIMMIJARJESTELMAT

Koneessa an kdsikdyttéinen korkeusperdsimen trimmijirjesteimd.Sivupecdsimen
trimmijidrjestelmi on myds saatavana.

Korkeusperdsimen trimmaus suoritetaan korkeusperdsimen trimmilevyn avulla
kiyttien pystyasentoon asenncttua trimmin sddtdpybrdd. SidtopySrin pyorit-
timinen eteenpdin trimmaa nokan alaspdin. Piinvastaisesti, taaksepdin pyd~
rittiminen trimmaa nokan yldspdin. ;
Sivuperisimen trimmaaminen tapahtuu jousiﬁuormitteisen jarjestelmin avulla,
joka on kytketty givuperisimen ohjausjirjestelmddn ja kdytrdvipu on asennet-
tu keskikonsoliin. Sivuperdsimen trimmaus suoritetaan nostamalla kdyttdvipu
y18spdin hampaan ohi ja sitten vasemmalile tai oikealle haluttuun trimmaus-
asentoon. Siirrimall% vipu oikealle komeen nokka kaintyy oikealle ja siirté-

mdlld vasgmmélle koneen nokka kdinrtyy vasemmalle.

MITTARITAULU

Mittaritaulu on T-kirjaimen muotoinen, katso kuva 7-2. Hyrrimittari on sijoi-
Lortu vagemmalle taulun keskialueelle. Nopeusmittari on keinohorisontin va-
semmaila puclella ja korkeusmittari oikealla puolella ylidriviss3, Muut leanon-
valvontamittarit on sijoitettu myds vagsempaan tauluun.

Miktaritaulun keskiosa on varattu radiolaitteille. Moottorivalvontamittarit,
polttosineen miirémittarit, ampeerimiteari ja alijinnitemittari ovat vasemman
taulun ulkoreunassa. Karttalckero ja ylimd#rdinen mittaritila ovat oikean-

puoleisassa taulussa.

FRVNE
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SECTION 7 CESSNA
AIRPLANE & SBYSTEMS DESCRIPTIONS MODEL 172P

RUDDER AND RUDDER TRIM
CONTROL SYSTEMS

b ) o
g

Figure 7-1. Flight Control and Trim Systems (Sheet 1 of 2)

90 May 1980
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Kytkin- ja sifitBlaitteistorauiussa, joka on mittaritaulun alareunassa, si-
jaitsee vasemmalta: ryypytin, pii- ja sytytyskythimet, avioniikkavirtakytkin,
suojakytkimet ja sdhkokytkimet jittiden moottorin sidtBlaitteet, mittaritau-
lun valon voimakkuus/himmennyssiitimen ja staattisen paineen varajirjestel-
min valintahanan keskelle. Kytkin- ja s#dtdlaitteistotaulun oikealla puolel-
la on laskusiivekkeiden kiyctskytkin + asennonosoitin ja ripustin mikrofonia
varten.

Sivuperisimen trimmin kdyttdvipu voidaan asentaa korkeusperisimen trimmipyd-
rin ja mikrofonin ripustimen alle. Polttoaineen valintahana on.sijoicettu

tattialle keskikonsolin edessd. 'Pysdkdintijarrun kahva on kytkin- ja sdits-

laitteistotanlen alla pilotin edessd.

KONEEN OHJAUS JA KASLTTELY MAASSA

Nokkapyidrdn ohjaus on kytketty jalkapolkimiin. Nokkapydrdn kiiintdvoima vili-
tetdin polkimilta nokkatelineeseen jouten vilitykselld. Nokkapydrd kdidntyy
polkimilla 10? vasemmalle ja 10° oikealle. Jarruttamalla nokkapydrin suurin
kddneymiskoulma on 30 9 kummallekin puclelle.

Konetta siirrettiessi nokkatelineeseen kiinnitetZdn hinaustanko, jonka vdli-
tykselld konetta vedetiin, cyannetﬁﬁn'ja kidnnetiin. Hinaustangon puuttuessa
Konetta siirretidn tydncimills siipituista. K14 tySnnd tai vedd sivu- tal
xorkeusvakaimesta. Konevoimalla hinattaessa nokkapydtdid ei saaz k#dntdd yIli
20% kummallekaan puolelle

Saavuttaakseen pienin mahdollinen kdintdside maakiytdssd lentokonetta voi-
daan kdintii jomman kumman piitelineen ympdri samalla painaen alaspiin kor-
keusvakaimen edessd poikittaiskaaren kohdalla niin ettd nokkapy&rd nousee
maasta. Koneen pienin kiintdsdde rullattaessa, nokkapydrin ohjauksella 3a
jarrutuksella ohjattuna, on noin 8,35 m.

Saavuttaakseen pienimmin mahdollisen kddntSsdteen maakdytdssd lentokone voidaan
kiintid jomman kumman piitelineen ympiri painaen alaspdin poikittaiskaaren
kohdalla juuri korkeusvakaimen edessd niin, ettd nokkapydrd nousee maaskta.

LASKUTELINEET

Pititeline on rakenteeltaan putkityyppinen, joka toiiii my8s joustimena ja
Pidtelineciden pyiicissd on levyiarrut. Nokkatelineen jousto

Jokaisessa laskutelinean pyi-

iskunvaimentimena.
toimii paineilmaila ja iskunvaimennus SLjylld.

rissd on virraviivainen suojus.
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JARRUJARJESTELMA

Paitelinepydrit on varustettu levyjarruilla. Jirjestelmd kdsitbdi vasesman-—
puoleisiin jalkapolkimiin kytketyt pidsylinterit, nesteputket, jatrusylinteri,
jarrukiekot ja ksdijarrulaitteet.’ Jarrut toimivat sekd vasemman— ettd
oikeanpugleisten pelkimien varvasnsia painamalla. Kidsijarrua kdytetddn konet
ta pysikéitdiessd. Kidsijarrukahva on vascmman mittaritaulun alapuolella.
Kisijarrun kdytts: Paina kumpaakin jarrua samanaikaisesti, vedi ksdijarru-
kahvaa taaksepiin ja kddnnd sitd 90° ja vapauta poljinpaine.

Tatpeetonta jarrujen kiyctdd olisi vidltettdvd. Jarrulaititeet on tarkastettava

ja huollettava sidunbllisesti. Jarruvaikutuksen heikkeneminen, Fdnekkddt
laahaavat jarrut. palkimen pohjaanpainuminen ja heikko poljinpaine ovat vikejia,
jotka johtavat pian tidydelliseen jartuttomuuteen. Em. oireiden ilmaantuessa

jartut olisi korjactava heci.

Kuluneen jarrun jarrucustcho voidaan koittaa parantaa pumppaamalla.
Paremmin pitdvii jarrua on kiytektdvd varoen laskun jdlkeen. Epitasaista

jarrutusvaikutusta voidaan joskus kampensoida kiyrtimilld heikomman jatrun

puoleista.sivuperisintd enemmin.

LASKUSTIVEKKEET

Laskusiivekkest ovat yksi-sola tyyppisid. Mittaritavlussa olevaila kiyrtokyt-
Kkime11d laskusiivekkeer ajetaan haluttuun asentoon. Kéyttdvipua siirretdidn
alaspdin tai yl@spfin tarpeen mukaan. Vivun hahlossa on pysdyttimet 10° ja

20° kohdalla. Vipua ty¥nnetdin cikealle, kun se halutaan siirtdd 10° pysdyt-
Laskusiivekkeiden asennonosoitin on kidyttdvivun vasemmalla puelella

Laskusiivekejdrjestelmdn

timen ohi.
ja se ndyttid laskusiivekkeiden asennon asteina.
suojakytkin on 10 ampeeria, se on merkitty tekstilli "FLAP" ja sijaitsee kytkin-

ja s#idinpanelin vasemmassa laidassa.

MATKATAVARATILA

Matkatavaratila on jaettu kahteen osaan, toinem yltyy takamatkustajan penkin
salkinojasta matkustamon vdliseindin ja lisdksi toinen tavaratila vidliseindn
takana. Molempiin tavaratiloihin p#dsee koneen vasemmailla puolella olevasta
lukittavasta matkatavaraovesta tai koneen matkustamon kautta. Koneessa on

kuljetusverkke yhdeksdlld kiimnityshihnalla matkatavaran kiinntttdmistd varten

ja verkko kiinnitetddn sitomalla hihnac kaneessa aleviin kiinnitysrenkaisiin.

RV}
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Kuormittaessa konetta lapsia ei saa oleskella matkatavaratilassa, ellei
lapsi-istuin ole aseamettu ja mitd tahansa tavaraa, joka on vaarallista

koneelle tai koneessa oleville ei pitdisi asetraa koneeseen. Tavaratilaa

ja oven mittoja vartenm, viitaraan osaan 6.

ISTUIMET

Istuinpaikkojen lukum#dri on 4. Vakioistuimet ovat erillisid, neljddn
suuntaan sifdettivii istuimia. Etuistuinpaikat veidaan varustaa kuuteen
suuntaan siddettivilli istuimilla. Neljdin suuntaan s3ityvit istuimet 1iikku-~
vat etgen- ja taaksepdin ja niiden selkinoja-asentoja voidaan muuttaa. Etu-
{stuinten eteen—tasksesiitbvipu on istuinten alla, edessd keskelli.
Matkustajaistuinten sdirdvipu on istuimen vasemman on istuimen vasemman etu~
kuiman alla. Vipua nostettaessa lukitus avautuu ja istuinta voidaan siirtdd
eteen— tail taaksepiin. Kun vipu vapautetaan lukitus tartuu, istuinka
giirrectiessd, 1lihinnd olevaan lukituskohbaan. Selkinojan kallistuman
Selkinojan sHidc: paina

Tyhjdn istuimen

sddtSnuppu on etuistuinten vasemmassa etukulmassa.
nappia, ‘aseta selkinoja haluttuun kulmaan ja vapsuta nappi.

selkidnoja kddntyy etuasentoon uappia painettaessa. Takaistuinten selkinojaa

sdiderdin nostamalla istuimen keskelld etureunan alla olevaa vipua. Kuuteen
suuntaan shityvilli etuistuimilla on myds istuinkorkeuden giitd. Istuinkor~
Ndiden

keus siddetiin kammella joka on kiytdvinpuoleisen etukulman alla.
istuinten selkinojan sditikampi on istuimen seindnpucleisen etukulman ala-
puclella. Selkinojaa sd8dertdessi sddtyy myls istuintyynyn asentao.

Selkinojat voidaan kaataa tdysin eteen.

Lapsi-istuin on asennettavissa takamatkustajien istuinten taakse etutavara-
tilaan ja pysyy paikallaan kahdella lattiaan kiinnitetylld tukilevylld.
Kun istuin el ole kiytéssd voidaan istuimen pohja kddntdd ylés ja taakse,

kunnes se koskettaa viliseindmia.

Niskatukia on saatavana kaikkiin istuintyyppeihin paitsi lapsi-istuimeen.
Siidettiessi niskatukea kiytd riittivisti voimaa nostaessasi tai laskiessasi

citi haluttuun kotkeuteen. Niskatuki voidaan poistaa milloin tahansa nostamalla

kunnes se irtoaa selkidnojan yldpiddsti,

FRVIV)
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OVET JA OHJAAMON TKKUNAT

Sisddnkdynti ja poistuminen tapahtuu jomman kumman kahden oven kautta,

yksi kummallakin puclella ohjaamoa etuistuinten kohdalla (viitaten osaan 6,
chjaamoon ja ohjaamon oven mittoihin).

Oveen on syvennetty ulkopuolinen kahva ja tavanomainen sisdpuolinen kahva,

avainkiyttbinen oven lukko (ainoastaan vasen ovi), oven rajoitinjirjestelmd

.ja avattava ikkuna vasemmassa ovessa. Oikeaan oveen on mySs saatavana avattava

ikkuna.

Avattaessa ovea ulkopualelta kiytd oveen syvennettyd kahvaa oven takareunan
13hells tarttuen kahvan etupiihin ja vetden ulospdin., Suljettaessa kahvalla
on kolme asentoa ja kilpi, jossa lukee OPEN, CLOSE ja LOCK. Kahva on jousti-
kuormitettu CLOSE asentoon. Kun ovi on vedetty kiianni ja suljettu, lukitse

ge kidntden oven kahva eteen LOCK-asentoon. Kun kahvaa kddnnetiddn LOCK-

asentoon yli-keskid toiminta pitdd sen siind asennossa. Molemmat otjaamon

ovet pitdd lukita ennen lentoa eikd niitd pidd tahallisesti aukaista lenoolla.

HUOMAUTUS: Satunnainen oven aukaiseminen ei vdlttdmdctd vaadi laskeutumista.
Paras menettelytapa on lentokoneen laittaminen trimmattun asentoan
noin 75 KIAS:n nopeudessa, heilauta ovi hetkellisesti hieman

vlospidin ja sulje voimakkaasti ja lukitse ovi.

Poistuminen koneesta tapahtuu kdintdmilld oven kahva LOCK-asennosta CLOSE-

aseqnon oli OPEN-a2sennon taakse ja tydnti¥milli ovi acki. Konetta lukittsessa,

lukitse ovi sisipuolisella kahvalla, sulje vasen ovi ja lukitse ovi kdyctimdl ld
vittalukon avainta.

Ohjazmon vasen ovi on varustektu avattavalla ikkunalla, joka pysyy suljetussa

asennossa salvalla, joka on kiinni ikkunan kehyksen slareunassa. Avattaessa

ikkunaa, k#inni salpaa yl8spdin. Jkkuna on varustettu jousikuormitetulla
tukivivulla, joka helpottaa ikkunan ki#nt#mistd ulospdin jz pidictimistd siind
ascnnossa, Tarpeen tullessa jompi kumpi ikkunoista veoidaan avata missd
nopeudessa tahansa 158 KIAS:n asti. Kattoikkuna(jas asennettu}, sivu-ikkunat

takana ja taka-ikkunat ovat kiinteitd tyyppid eikd niicd voi avata.

OHTAINTEN LUKOT

Siivekeohjaimet ja korkeusperidsinohjaimet lukitaan tetdstapilla, Lukitustappi

on varustettu ohjekilvelld, jassa on geuvaavat tekstit: CONTROL LOCK (ohiain—

lukko), REMNOVE BEFORE STARTING ENGINE (poista ennen moattorin kivanistimistdl.
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Ohjainlukon asennus: aseta vasemmassa ohjaussauvassa aikealla puolella oleva
reiki ja mittaritaulussa olevan lukitusholkin reikd kohdakkain ja tydnni
lukitustappi reik#in. Oikean asennetun lukitustapin punainen levy asettuu
virtalukon eteen. Siivekkeet ovar neutrasliasemnossa ja korkeusperisimet

ovat takareuna vihdn thaalla,‘kun lukitustappi om paikallaan. Kovalla tai
ppuskaisella tuulella pitdisi my8s sivuperdsin lukita perdsimeen ja vakaimeen

kiinnitettrdvd1ld lukolla. Ohjainten lukot on poistettava emnen moottorin

kiynnistdmistid.

MOOTTORIN SAATIMET

Moottorin teho siddetidn kaasuvivuila kytkin- ja siditdlaitteistotadlussa
keskikonsolin yldpuclella. Kaasuvipu liikkuu tavanomaisella tavalia; etu-
asennossa kaasu on auki ja taka-asennossa kaasu on kiimni. Kitkalukke sijaitsce
kaasuvivun tyvessd ja siti kddnnetriessd myStipdividn kitka suurenec }a vasta-
piivdin pienenee. Seoksen sditd, joka sijaitsee keskikonsolin oikean kulman
yldpuolella, on punainen nuppi, jonka ympiri on kohotettuja pisteit#, ja

nupin pi#ssd on lukkonappi. Rikas-asente on tiysin edessi ja tyhjdkdynain
pysiytys—asento on td#ysin takana. Pienid siitsji tehtdessd kierr¥ nuppi

eteenpiin mydtdpiivdin ja taaksepiin vastapdivéin. Suuria tai nopeita sdAcdjd

varten painaz nappia seoksen sditdnupin pddssd ja aseta s34r6 haluttuun asentoon.

MOOTTORINVALVONTAMITTARIT

Moottorin kiyntid ja tehea valvotaan seuraavilla mittareilla:

Kiyntinopeusmittari, 8ljynpainemittari ja 81ljynlimpémittari. Pakokaasun

ldmpStilan mittausjirjestelmd on lisdvaruste.

Kdyntinopeusmittari on moottorikdyttéinen, mekaaninen mittari ja se on sijoi-

tettu ohjaajan ratin vasemmaile puoclelle. Asteikko om kalibroitu 100 RPM

vilein. Mittari ndyttdsd mySs kampiakselin ja potkurin pydrimisnopeuden.

Mittarissa on mySs aikalaskin, joka niytt8H moottorin kdyntiajan tunteina

ja 1/10-tunteina. Normaali kdyntinopeusalue on 2100 - 2700 RPM ja se on mer—

kitiy vihreilii. Punainen merkki on 2700 RFM:n kohdalla. Vihredssd alucessa

on merkki 2430, 2573 ja 2700 RPM:n kohdalla ja eosoittaa 75%:n tehon maassa,
5000 jalan ja 10000 jalan korkeudessa.
Oljynpainemittari on mittacitaulun vasemmassa osassa. Movttorin &ljynpaine
tules putkella mistariin ascl. Mittacin merkinndt: minimi tyhjikiyntisljynpaine,
25 psi, vn merkicty punaisella, normaali, 60-90 psi, on merkitty vihraedlld ja

sunrin sallittu, 115 psi, on merkitty punaisella.
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Bljynldmpsmittari on 81jynpainemittarin vieressid, Mittari toimii

28 VDC.jﬁnnitteella ja sen ldmpdtuntopdd on sdhkdvastus.

Normaali niyttBalue on merkitty vihre#lid ja se vastaa ldmpdtila-aluetta
489 = 118% (100° - 245°F). Punainen merkki on ldmpdtilan 118°C (245°F)

kohdalla.

Jos koneessa on pakokaasun limpdmittausjdrjestelmd (EGT), sen mittari om
sijoitettu oikeaan mittaritauluun. Limpdpariperizatteella toimiva anturi on

sijoitettu pakoputken kokoojaosaan. Pakokaasun limpstilan seurantaa kdytetddn

Pakokaasun limpStila muuttuu seoksen polttoaine/

PYRT]

secksensididén valvantaan.

ilmasuhteen, tehon ja kdyntinopeuden muuttuessa.

Muuttumattomissa matkalento-olosuhteissa vallitsevan pakokaasun korke imman

limpitilan ja matkalentoseoksen antaman limpdtilan erotus on vakio, jota
Nz kdytetiiin hyvidksi seosta sdddettiessd. Hittari on varustettu asetectavalla

vertailuoscittimella.

MOOTTORLY SISRANAJO

Moattori on koekdytetty tehtaalla ja sitd voidaan kdytt3d rcdssd kirjassa

esitettyjen ohjeiden ja rajoitusten mukaan alusta alkaen. Yalmistaja suosit-
telee, etti moottoria kdytettdisiin vihintddn 752 matkalentotehella ensimmdiset

50 runtia tai kunnes 8ljynkulutus en tasaantunut. Vdhi3n suuremman matkaleato=

tehon kdyttd vudella moottorilla nmopeuttaa mintien renkaiden sopeutumistd.

MOOTTORIN VOITELUJARJESTELMA

Moottorin veitelua varten sydtet#dn Bljyd kampikammion alia olevasta 8ljy-
tilasta. Moottorim 6ljytilan tilavuus on 7,5 litraa (51 jysuodatin sisdlrdd

1 litran t¥m#n lisdksi). O1jyd imeytyy 8ljytilasta imuputken kautta moottori—
kiyetdiseen H1jypumppuun. O81jy johdacetaan pumpusta ohitusventtiiliin.

Jos 81jy on kylmidi, ohitusventtiili antaz &ljyn kulkea 81jynjddhdyctimen ohi
suoraan tljysuodattimeen. Jos &ljy on kuumaa, ohitusventtiili ohjaa &1ljyn
pois apulaitekotelosta joustavaan letkuun, joka vie #ljyn dljynjédhdyttimeen,
joka sijaitsee mooﬁtorin takimmaisen ilmanchjauslevyn kohdalla. 81jynlavhdut~
timesta palaa painedljy apulaitelatelaon, jossa se kulkee 3ljysuodattimen ldpi.
Suadatinéljy tilee painesddtdventtiilille, joka sistsd moottorim @ljynpaiveen
antaen ylimddrdisen 61jyn palata &ljytilaan ja tietty tljymadri kiertid eri

moattoriosiin vaidellen niiti. Jdljelle jdivd 6ljy valou takaisin Sljytilaan.

Oljyntiytedkorkki/dljytikku on asennettu moottorin oikean pucien taka-osaan.

Tdytrdkorkkiin/8ljveikkuua padstiin kisikst moottoripellin oikealla pualella
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olevan luukun kautta. Moottoria ei saa kdyttdd, kun 8ljyn mddrd on vihemmin
kuin 5 litraa. Pidentynyttd lentoa varten tiycd 7 litraa (81jytikun merkin-
nan mukaan}. :

fljynpikatyhjennysventtiili on saatavana lisHvarusteena tyhjennystulpan
gijasta, timd antas nopeamman, puhtaamman moottorin®ljyntyhjennyksen.
Laskettaessa &liyH# moottorists tZ113 venrtiililli kiinit¥ letku venttiilin
piihidn ja paina yldspdin, kunnes se menee auki-asentoon. Jousilevyt pitdvit
venttiilin auki. Tyhjennyksen jilkeen kidytd sopivaa tydkalua kddntd¥ksesi

venttiilin pidennettyyn (kiinni) asenteon ja poista tyhjennysletku.

SYTYTYS-KAYNNISTIMIARIESTELMA

Moottorin sytytysti hoitaa kaksi moottorikdyttdisti magneettoa ja kaksi
sytytystulppaa sylinterii kohden. Oikea magneetto sytyttdd oikean puclen
alarivin ja vasemman puclen ylirivin sytytystulpissa ja vasen magneetto sytytbdd
vasemman puolen alarivin ja cikean puolen ylirivin sytytystulpissa. Normaali
kiytdssi ovat magneetot piilld antaen kiydellisermin polttoaine-ilmaseoksen

palamisen kakseis-sytytykselld.

Sytytys— ja kdynnistystoiminta tapahtuu k##nt8~tyyppiselld kytkimelld, joka
sijaitsee vasemmassa kytkin— ja ohjainpaneelissa. Kytkin on merkikty myZti-
pdiviin seuraavasti: OFF,.R, L, BOTH ja START.

Moottoria kaytertdessd pitivit molemmat magneetot alla pXilld kytkettyind
(ROTH-asennossa), paitsi magneettoa tarkastettaessa. R- ja L-asennot ovat
ainoastaan tarkastamista ja hitdtilanteita varren. Kun kytkintd khdnnetddn
jousikuormitettuun START-asentoon {pidkytkimen ollessa ON-asennossa) kdynnistimen
kelakytkinti emergisoidaan ja kiynnistin pydritt#d moottoria. Kunm kytkintd

vapautetaan, se palaa autamnattisesti BOTH-asentoon.

ILMANOTTOJARJESTELMA

Moottorin ilmanottojirjestelmi saa patopzinetta moottoripellityksen etu-

ala-csassa olevan ilma-anken kautta. Ilma-aukkoon on asennettu ilmasuodatin,

joka poistaa pélyd ja muita epipubtauksia imu-ilmasta. Suodatinta lipdisevd
ilma virtaa ilmakoteloon. Kulkeuduttuaan ilmakotelon lipi {mu-ilma tulce
kaasuttimen ilmanctto-psaan, joka on moottorin alla ja virtaa sen jilkeen

moottorin sylintereihin imusarjan kautta.

Jos kaasuttimeen muodostuu jAdtd rtai ilmasuadatin tukkevtou, lidmmitettyd vara-

ilmaa saadaan pakoputken kokoaojaputken ympdrilld olevasta vaipasta, jonka

venttiililli varnstettu putki johtaa limmintd ilmsa ilmskotcloon. Ventriilid

Lav
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sdddetddn mittaripanelissa olevan kaasuttimen limmén kdytt¥cangon avulla.
Vaipan lZmmittely-ilma otetaan suoraan ulkoilmasta (ei suodattimen kautta).

Tdydelld kaasulla kierrokset voivat laskea 75-150 RPM varaiimaventtiilin

oliessa tdysin auki.

PAKOPUTKISTO

Pakokaasut joka sylinteristi kulkee kokoojaputken lipi vaimentimeen ja
pakoputkeen. Vaimennin on tehty ulkopuolisesti ympirédivisti vaipasta, joka

mugdastaa ldmmitysiaitteen ohjaamon 1dmmitysilmza varten.

MOOTTORIN JAARDYTYSJARJESTELMA

Moottorin jEdhdytysilma tulee sisHin kahdesta moottoripellityksen etuosassa

olevasta ilmanottoaukosta. JHdihdytysilma on kohdistettu suoraan sylintereiden
yopidri ilmanohjauslevyilld ja pdisee sen jdlkeen ulos pellikyksen takareunan

polijassa olevan aukon kautta.

POTKURI

Lantokone on varustettu kaksilapaisella, yhdesti osasta taottu, alumiinise-
oksesta tehty kiintopotkurilla, joka on anodiscitu kestdmiin sydpymisti.

Potkuri on lipimitaltaan 1,305 m (75 tuumaa).

KAASUTIN=~ JA RYYPYTINJARJESTELMA

Moatteri on varustettu nousu/kohatyyppiselld kiintokaasuttimella mootto—
ritilan ala-osassa. Kaasuttimessa on kiihdytyspumppu, tyhjdnkiynnin pysiy—
tysjdriestelmd jakdsikdyttdinen seossdits. Polttoaine virtaa oman painansa
avulla kaasuttimeen. Raasuttimessa polttoaine kaaswuntuu oikeassa suhteessa
imuilman kanssa ja imeytyy sylinteveihin imusarjan kautta. Kaasuuntuneen

polttoaineen miir§ ilmassa veidaan siitid tiettyjen rajojen sisdlli, seok-

sen sddd8llE.
Ryypytin on pumppu, joka imee polttoainetta polttoainesnodattimesta vedet-

tiessd sydttdmdntdE taakse ja painettaessa sitd takaisin sisiddn sylinterei-
den imukanaviin ruiskuttza polttoainetta. Ryypytin on varustekttu lukolla
iz kdytdn jdlkeen painertuna tidysin sisdiin, ryypytin on kiinnertivi joka

vasemmalle tai oikealle, kunnes sitd ei voi vetid ulos.

Lac
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PITOT=-STAATTINGN JARJESTELMA

Pitot-staattinen jérjestelmd sySttdd patopainetta ilmanopeusmittarille ja
staattista painetta ilmanopeusmittarille, pystynopeusmittarille ja kotrkeus-
mittarille. Jdrjestelmd kisittdi joko limmitettdvdn tal tavallisen pitotput-—
ken, joka on asennebtu vasemman siiven alapintaan, ulkopuclisen staattisen
paineen aukon eturungon kyljessd, sekd tarvittavan putkiston,

Limmitetty pitot-j&rjestelmd kdsitrdd pitot~putken ldmmitysliuskat, kAyttd-
kytkimen, joka on merkitty PITOT HT, S-ampeerisen suocjakytkimen ja siihen
kuuluvat johdet. Kiyttékytkin ja suojakytkin ovat kytkin- ja sditdlaitteisto-
tanlun vasemmalla puolella.

Staattisen paineen varajérjestelmdn venttiili voidaan asentaa kytkin- ja
stdlaitteistotauloun ja sitd voidaan kdyrtdd ulkopuolisen jiErjestelmdn olles-

sa epikunnossa. Tidmd jirjestelmd sydttidd staattista painetta ohjaamon sisdlri.

¢" Ohjaamon paine vaihtelee {lmastointi/limmitinjarjestelmin j
Kts. esa 5 ilmanopeusmittariin vaikuttavia tekijoitd.

a ikkunciden ollecssa

eri asennuissa.

PYSTYNOPLUSMITTARI

Pystynopecusmittari ndyttdd koneen nousemisen tai laskemisen jalkaa/minuutti,
Ilmakehi#n painevaihtelut, jotka vaihtelevat korkeuden mukaan, vaikutrtavat

osoittimen liikkeeseen.

RORKEUSMITTARI

Painekorkeusmittari niyztdd koneen korkeuden merenpinnasta, Mittarin vasemman

4

puolen alaosan ldhelld sijaitsee sditdnuppi, jolla voidaan s3atidd baremetristd

agteikkoa.

ALIPAINEJARJESTELMA JA MITTARIT

Moottorikiyttdinen alipainejirjestelmd kehittii tarpeellisen alipaineen keino-

horisonttia ja suuntahyrrii varten. Jidrjestelmddn kuuluu moottoriin kiinnitetty
alipainepumppu, alipaineen siitdventtiili ja alipainejHrjestelmdn ilmasuodatin
ja mittarit mittaritaulun vasemmalla puclella.

KEINCHORISONTTI

Kelnohorisontti an aa visuamalisen kuvan koneen lentoasennosta. Mittarin esoitin

niyttsd kallistusaseatoa yldosassa suhteellisesti verrattuna kallistusasteikkoon,

jossa on merkic 107, 207, 30%, 60° ja 90° kallistuman kohdalla merkin molemmin

Lo
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Symbolisen horisontin ylidpuoleila oleva pienoislentokone ndyttdid ko-

puolin.
Mittarin alla olevaa

acen kiertoliikkeet pitkittidis- ja poikittaisakselin suhteen.
nuppia kiytetdin pienviskoneen gisdiinlentosiitsd varten horisonttiin verrat-

tuna, titen saadaan tarkempi lentoasennon ndyttao.

SUUNTAHYRRA

Suuntzhyrri niyttdd lencokoneen suunnan verrattasn kompassiruusua kiintedn simu-

loidun lentokoneen kuvaan ja merkkiin. Mittarien ndyttd muuttuu hieman aikaa

mydten. Siksi kompassiruusua pitdisi siztdd magneettisen kompassin mukaan juuri
ennen lentoon lihtd3 ja tilapdisesti tarkastaa/sddcid pidemmiild lenuoilla.

Mittarin vasemman puolen alareunassa om siitonuppi kompassiruusun s3ILTHE

varten.

ALIPAINEMITTARIL

Mittaritaulun vasempaan puoleen sijoitettu alipainemittari, jonka asteikka on
merkitty tuuma-elohopealla, ndyttdd keinohorisontin ja suuntahyrvin kdytettivissd
olevan alipaineen. Toivattu alipainearvo on 4,5 - 5,4 tuumaa elohopeaa.

i’

SAKKAUSVAROITUSJARJESTELMA

Lentokone on varustettu paineilmatoimisella varoitusjirjestelmdlld kdsittden

gisiintuldaukon vasemman siiven johtoreunassa, ilmakdyttdisen Hinitorven etu-
ikkunan vasemman puolen yliosan 1#helli ja siihen kuuluvan putkistan. Lento-
koneen lihestyessi sakkausta liikkus siiven yldpinnan alipaine eteenpdin sii-

ven johtoreunan ympari. Timd alipaine muodostaa pazine—eroa sakkausvaroitusjdr-

jestalmissd, joka vetdi ilmaa inivorven 1dpi.

5 - [0 salmua ennen sakkausta kaikissa iento-olosuhteissa.

Seurauksena on varoitusdini

Sakkausvaroitusjirjesteimds picdisi rarkastaa eanen lentoon 14ht54 sovittamalla

e

puhdas nen#liina aukolle ja imemdlld ilmaa idnitorven kautta. Torvesta kuuluva

§dni kertoo jirjestelmin olevan kunnossa.

RADIOJARJESTELMIEN LISAVARUSTEET

Koneen tadiolaitteita varten on saatavissa erilaigia lisdvarusteita. NZihin
varusteisiin kuuluy tuuletin, mikrofoni/kuulokejirjestelmd ja shjainpintojen

staattisen sihkdn poistajat. Seuraavat kappaleet k¥sittelevit nditi varusteita.

RADTOIDEN TUULETIN

Radioiden tuuletin on aina saatavissa Nav/Com radion asennuksen yhteydessd.

Jiirjestetmd antan kuuletusta piencn sihkstuslettimen avulla radiolaitteille ja

situn eoslid kosteudun jadmisen laltteisiin.

Lao
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Tuulettimen suojakytkimessd, joka on sijoitettu vasemmalle sditdlaitteisto- ja
kytkintaulussa, lukoe STROBE, AVN FAN, Tuulettimeen tulee virtaa heti, kun pHi-
kytkin on ON-asennossa, Tamdn jirjestelmin avulla ilma kiertd# ennen radioiden
piddlle kytkemist# ja poistaa mahdolliset paikalliset "ldmpdpisteat". Suositel-
laan supjakytkimen jidttidmistd pddlle, paitsi pitempien huoltojen aikana, kun

pdikytkin on ON-asennossa.

STAATTISEN VARAUKSEN POISTAJAT

Jos usein lennetiin IFR-olosuhteissa, on staattiszen varavksen poistajien #scnnus
suositeltavaa. NHmi poistajat parantavat radioyhteyden lennettHessd p&lyisessi,
sateisessa ilmassa tai lumisateegsa. NHissd olosuhteissa vol staattisen varauk-
sen muodostuminen ja purkautuminen siipien jHttdreunoissa, sivuperésimessi, kor-
keusperdsimessd, potkurien kirjissi ja radicantenneissa aiheuttaa tehon menetys-
ti kaikkien NAV/COM laitteiden radiesignasleissa. Useimmiten tZmd vaikuttaa

ensin ADF:ddn ja viimeksi VHF-laikteisiin.

OHJAAMON LAMMTITYS-, TLMANVATHTO- JA TUULETUSJ ARJESTELMA

Ohjanmon lHmmitysti ja ilmanvaihtoa sdddetddn voto/tysnty sdEti-
mi11%. Limmityksen sditd on merkitty “CABIN HI" Ja rattiseliiman

sZ5tY MCABIN AIR™ tekateillX¥. Vedd "CABIN AIR" nuppl taskee rai-
tinta 1lmaa ja ohjaamon tuulettamimta varten. Véhdistd limzittd-
mist¥ varten WCABIN HT" nuppla vadatééin taasksepiin noin sentin
verran, Li¥mplmédn ilman midrd lisddntyy vedettdiessd nuppla epem~

win uloa. Tehokkalin l¥mmitye sandaan vetdm&lld MCABIN HI" npuppl
taakee ja tyYntdmdlld WCABIN AIR" nuppl eteen. Limmintd ilmaa

ei tule kun "CABIN HT" nuppi on ty@nnetty tidyslo eteen, Limmi-

tetty ja/tal ulkoilma purkauntuu chjaamon etucsaan Jalkatiloista.
Takaosaan linmitetty ja ulkoilma tulevat kahdesta putkesta, Joi-

den luovutusaukot ovat lattiamtasclla ovien etukarmin kohdalla.
Tuuwlilasin huurfeenpnistoilma otetaan ohjaamon etuosan lampd- ja
raltisilmakanavasta Ja Johdetaan kahdella kanavalla tuulilasian ala-
kulmisea olevilis suuttimiin., Ilmamddrdd sdddetddn suuttimissa oglevil-
1a liukukanslilla. Kattoslueella on erillinen, sdddettivilld ja suun-
nntéavilla Tuovuiusaukoilla varustetiu rojtisilzajirjestelmd. Etuis-
ruinten yliraitisilmasiitimet ovat lihelld tuvlilasin yldourkkia.
Takaistuimille voidaan asentaa istuilnkohtaiset yld-raitisilmaveottii-

11t. )
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POLTTCAINEJARJS SSTELMA.

POLTTOAINEMAARET
Kéytobtavisss | Kayttimattd | Polttoaineen
oleve poltto- Jéddvd polt- kaokonais-
SAILIUT alnendEry | toalnemddri miira
kaikissa lan-
totiloissa
NORMAALISAILIOT : :
81,5 1/8541i8 - 152 litraa 11 Litraa 163 litraa
SUURET SAILIOT
102 1/s841l115 189 litrea 15 1litraa 204 litraa
INTEGR, SXELINT .
128 1/sdilis 234 1itraa 22 1itraa 256 1itraa

Taulukko 1-4 POLTTOAINEMXXRKT

Lentokone voidaan varustaa joko normaalilla palttoainejirjesteimalld tai jom=
mallakummalla kahdesta pitkdn toimintamatkan jirjestelmilld (suuret sdilidgt
tai integraalisdilict), Jokaiseen Jirjestelmddn kuuluu kaksi huohottavaa pol-
ttoatnesdiiittd (yksi kummassakin siivessd}, neliasentoinen poittoaineen va-
lintahana, polttoainesucdatin, kdsikdyttSinen ryypytin ja kaasutin, Jokaisen
Jarjestelmin poittoainemddrdt on esitetty kuvassa 1-4.

234-1itran pitkdn matkan jirjestelmd kiyttdd hyvikseen integraaiisdiligtd ja
ne kaksi muwt Jirjestelmdt kiyttdvdt hyvikseen jrroitettavia alumiinisdilici-
td.

folttuaine virtaa silpiskilisistd omalla paincllaan pellaseniolselle
valintahanalle, joka on varustettu merkinnsin BOTH (molemmat), RIGHT
(oikea), LEFT (vasen) ja OFF (kiinni), Valintahansn ollessa asentos-
ga BOTH, RIGHT tai LEFT, polttoaine virtaa suotimen 1l¥pl kaasutti-
molla. Kaasuttimelta polttoaine/ilma-seos virtaa imukanavien kautta
sylinterellls. Kieikiyttdinen ryypytin imee polttoaineensa polbtoale
nesuotimelta ja ruiskuttaa sen sylinterelden imuaukkoihin.
Poplttoainejdrjestelndn huohotus on ocleellinen koko Jdrjestelmin toi-
minnalle. Huchotusjdrjeatelman tukkesutuminen alheuttaa peolttoainevir-
tauksen vihenemlgsen Ja mahdolllsesti jopa moottorin sammumisen., 33i-
li8iden keskindinen huohotuas on jirjestetty oilden vdlieselld huohotin-
1injalla.Vasen edilld huochottaa ulkollmaan sd1lisn ylireunasta ldhte-
vian, suuntalsventtiililld varusietun huchotusiinjan kautta, Joka avau-
tuu ulkoilmaan vasemwan siiven alapinnalla, lidhelli siipitukea. Lisak-

i alkegn gEllida tdyttdszukss »-- L on vargsiatiun Sw-=-utlnella.

L
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MAARAMITTARIT OIFTA 55113
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Pitkin matkan integraalisdiligilld varustettu lentokonetta voidaan kiyttdd
pienemmil 13 polttoainemsdralld salliakseen suurempi kuormaus. Tdmd saavutetaan
tayttimalld s3iligt tdyttbaukon kauluksen alareunaan asti{, jolloin saadaan
pienennetty, 90,5 1itran polttoainemddrd kummassakin siiligssd (79 1itraa
kiytettivissd kaikissa lento-olosuhteissa}.

. Polttoainemadr: mittaa kaksi uimuri-tyyppistd mitta-anturia
(yksi kummassakin sZilitssd) ja osoitus on jdrjestetty kahdella
sihkdisesti toimivalla midrdmittarilla, jotka sijaitsevat mit-
taritaulun vasemmassa lajdassa- Tyhjdo sdilidn osoituksena on
punainen viiva ja kirjain E. Kun mittari osoittaa sdilido ole-
van tyhjd, on kummassakin sdiligssd jaljelld kdyttimittd jEavd
polttoainemidra, 6 1itraz (1,5 gal) normaalisdilitssd, B litraa
{2 ga)) suurissa sdilidssa ja 11 litraa {3 gal) integraalisdi-
ligssi. Mittarindyttdmds e voida pitdd Jvotettavana kallistus-
ten, sivuluisujen epitavallisten lentoasentojen aikana.
Polttoalnesdilitiden valintahanén tulea olla BOTH-asepnossa lentoon-
1%hdén, nousun ja laskeutumisen,samoinkuin sellaisen 1ilkehtimisen
alkana, Jolloin kone on pitkdhkdn ajan sivuluisussa tai -luistossa.
Toiminta vain joko olkealla tai vacemmalla s#ilislld on sallittu aji-

noastaan vagkalennossa.

HUQHAUTUS

Kun polttosinesiiliiden valintahana on matkalennon alkana
BOTH-agenncasa, saattas polttoains wirrata epidtasalsesti eri
BH11i8ints, ellelvit siivet ole tismilleen vaakasuorassa. Sii-
t4 johtuvaa toisen siiven painavammuutta voldagn vHlttis va~
litsemalla polticaineen s5y5ttd raskasmman siiven sdllideta.

RUQMAUTUS

FL ole suotavaa mitata tolsen s#llidn tyhjenemiseen kulunut-
ta Rikaa ja k¥&nt4d valintahanaa sitten vastakkaiselle sdili-
81le olettaen, ettd sen tyhjenemissen ku;uu séma alka. Molem-
plen siilisiden ilmatilat ovat yhteydessd toislinsa huohotlnw
putkella, Ja sen vucksi jonkinverran polt:oainettg vai 1lois-

kua s&ilidstd toigeen kun £4ilist ovat lthee tdyonid Ja siivetl

elvidt ole vaakasuoraesa.
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HUGMAUTUS
Kun polttoainesdiliossd on 1/4 polttoainemddrastd jdljelld vai pidentynyt
epikoordinoitu Tento kuten luisuminen ja liukuminen sivuttain paljastaa
s31116n polttoaineputkien aukot. Tdstd johtuen, Jentiessi toinen sdiiid
tyhjdnd tai lentdessd OIKEAN tai VASEMMAN tankin varassa kun tankissa on
1/4 paolttoainetta tai vdhemmdn, d1d anna lentokoneen olia epikoordinaidu~

«g5a lennossa 30 sekuntia kauvemmin.

Polttoalnejirjestelnli on varustettu tyhjennysventtlllellld, Jolden

" avulla voldaan tutkia polttoaineen puhtane ja laatu., Jirjestelmd on

. tutkittava Joka pHivd ennen shsimmHliati lentoa sekd alna tankkauksen
7" lkeen. Koneessa on nHytekuppi, Jjohon voldaan ottaa ndyttest slipi-
gH11161ntd sekd polttoalnesuotimesta, Suotimen tyhjennysventtiili
gljaitses moottorin oikeanpuoleisesga suojuslevyssi olevan tarkastus-
luukun alla. Polttoainesdiiist pitdlel tayttda jokalsen lennon J#1-

keen veden kondensoitumisen estémiselesl,

SAHKOJARJESTELMA

Koneegsa on 28 wvoltin tasavirtajirjestelmid (ks. kuva 1-5)}. Jarjes-
¢ 1lmin virtalfhteind toimivat hihnsldyttdlnen 60 ampeerin waihtovir-
talaturi ja 24 voltin aklku, foka on sijoitettu vassmealle puclellg,
tuliseinin etnpuolelle. Virta sydtetddn useimplln cibktlaltteiden
virtapiireihin ja kalkkilin ayion’.‘.:‘.kkalaittéfﬂeu.Yirtapiireihin pid~
kiskon (PRIMARY BUS) Ja avionlikkaklskon (AVIOHIUS BUB) hautta;
virtakiskot on kytketty tolsilnsu avioniikkakytkimells. Padkisko

on virralliner aina, kun phikytkin on "Oll"~asenncssa, eik¥ se ole
riipuvalnen kdynnistimen tal ulkopuolisen virtalihteen kiytostd.
Molemmat virtakiskot ovat virralllsia silloin, lkun sekd paskytkin

atti avioniikkakytkino ovat YON"-ameonovssaa.

FYAv)
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VAROITUS

Ennen piidkytkimen kIdntdmistd "ON'- tai WOFF"-asen-
toon, moottorin kiynnistimisti tal ulkopuolisen vir-
taldhteen kytkemistd varten koneem sZhkgjdrjestel-
m&8n, on avioniikiakytkln, joka on merkitty tekstil-
14: "AVIONICS POYER", oltava V"OFF'"-aseananssa, Jjotta
estettdisiin avioniikkajirjestelmien mahdollinen
vahingoittuminen hetkellisen ylijdnnittean takia.

PHAKYTKIN

Padkytkin on kaksecls-keinuvipukythkin, joka on merkitty tekstilld
WMASTER", Virta kytlkeytyy, kun sen yliosa painetaan "ON" Ja kat=
keaa, kun alaosa painetaan "OFFW. Kytkimen oikea puoll “DRATT®
antaa virran koneen sihk8jirjestelmddn je vasen puoli MALT" on
latausjirjestelmd8 varten,

Pidkytkimen molempia puoliskoja kiytetddn tavallisestl samapai-
kaleesti, vaikka laftteistoa maassa tarkistettaessa voldaan "BATT'-
puoll kytiked erikseen “WQN"-asentoon. Palnettasssa "ALT"—puoli.
MoFFt-gsentoan, kytkeyiyy lataus pois sdhkgjErjestelmistd. TH1~
18in on koko sdhkjirjestelmin kuorma skun varsssa. Jos tolmitazan
jatkuvasti MALT"-puoll "WOFF"-asennossa akku tyhjlenee, skun so-
lenoidikytkin avautun, laturin kenttivirtapiiri tulee virratto-
meksi J& lataus lakkaa. Kunr akku on tyhjd, el lataus ala uudes~

' taan,'Vaikka WALTY-kytkin painetaan WONW~asentoon,

AVIONITKKA-VIRTAKYTKIN
Avioniikka-virtakisko sza virtaa padvirtakiskosta nappulatyyppi-

sen suojakatkaisimen kautta, Joka on merkitty nimelld TAVIONICS
POWER". Kytkin eijaitsee kytkin- Ja sHddinpaneelln vasemmassa
laidassa. YlHasento on "ON" (paalli) Ja ala-asento HOFEH {§Ois
pidltd) asento, Kytkimen ollessa ROFF"-asennossa, avioniikka~
jirjestelmdt eivit saa virtaa huolimatta pdikytkimen tei yksit-

tilsten avioniikkelaltteiden wirtakytkimlen ssennosta.

FAS)



F172 P 1981

F172p 1981
f-24

Avionlikka~virtakythkin toimill myds suajakytkimend, Joka katkaisee
virran j#rjestelmdsti vian :I.l:naanttiessa. TH1ltin kytkimen nappula
ponnahtaa automaattisesti "OFF''-asentoon. Mikidll suojakytkin katkal-
see avlionllikkajirjestelmistd virran, anna sen JHZhtyid keskimadrin
kaksi minuuttia ennen palauttamista takalsin "QN"-asentoon., Mik#ili
suojaktytikin katkaises virran uudelleen, H1d kytke siti "QN§'“-asentoon.
Avioniikka-virtakytkin tulee kytked "OFF"-asentoon ennen pidkytkimen
. kddntimistd "ONY- tal POFF"-asentoon, moottorim kiynnistimistd tat
ulkopuolisen virtaldhteen liittdmistd koneeseen. Avionlikka-vir-
" takytkintX voldaan kiyttid virtakythimend yksittiisten avioniikka-
dtteiden kdyttdkytklinten asemestas.

AMPEERTMITTARIT

Ampearimittari niyttad laturilta akkuun tai akusta koneen sdhkilait-
teisiin kulkevan virran. Moottorln kiydessd ja pafkytkimen ollessa
MON"-asenncssa ampeerimittari niyttZZ akkuun mensvin latausvirran
sunrcuden., Jos laturd el toiml, tal jos sidhk¥virran kulutus og suu-~
rempi kuin laturista sasatava virta, ndyttdd ampeerimittari akusta

purkautuvan virran volmakkuuden,

 JJANNITESUOJA JA -VAROITUSVALO

Sahkajafjeatelmiasa on automaattinen yli-alijlnnitesucjsus, Joks ki-
sitt4d ylij¥nnitteelld avautuvan kytkimen moottoritilan tuliseindss¥
ja puneisen "LOW VOLTAGE" varoitusvalon ampeerimittarin sila, mit-
taritaulussa.

Tlijsinpitetapaukaessa suojalaits kytkee laturin kentidvirran pois,
laturl lakkaa latasmasta ja varoitusvale syttyy. Yalo tarkoittanm,
ettd laturi el latza Ja kucrmitus an pelkﬁstﬂﬁn akun varassa. THmd
nH¥kyy myss umpeerlmittarista, jJoka ndyttdd purkausta,
Y1ijinnitesuonjan talkaisinkytikemisnksi on avioailkka-virtakytkin pan-
tava NOFF'"-asentoan. Tdmdn jilkeen piddlkytkin kdinnetdin ensin "OFEM
Ja sen jdlkeen "ON"-asentoon. Mikdli vsroitusvalo seamauu, on Qormaa-
1i lataus paleutunut. Jos valo el ssmau, laltteessa on vikaa Ja lento
glisi piitettivd niin plan kuin mahdollista. Molemmissa tapauksissa
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avioniikka-virtakytkin voidaan tarvittaessa kytked takaisin MON'-

asehtoon.

HUOMAUTUS

Alljinnitteen varoitugvalon syttyminen ja smpserimittarin
niyttiminen purkausta vei tapahtua alhalisella moottorin
pyarimisnopeudella, kun sahkajarjestelgﬁﬁ kuormitetaan,
eeim. kun rullataan pienilld kierroksilla., Tdllaisessa ta-
pauksessa ¥alon tulee sammua nostettaessa pysrimisnopeut-
ts. Sihksdjirjestelmén padkytkintd el tarvitse tdllalsessa
tapaukseesa kiyttdi, koska valo el pala ylijinnitteestd
Johtuvan laturin irtikytkeytymisen takia.

Varoitugvalon toimintakce voldaan tehdd kidntimalld laskuvalonheit=
timet pHdlle Ja kytkemdlld péﬁkytkimen HALT"-puali hetkeksi "OFF!
ja JEttEm#lld MRATY-puoli sdelleen "ONY,

. SUOJAKYTKIMET (limp8laukaisimet) JA SULAKKEET

Suurin osa koneen wirtapiireisti on suojattu painaen palautettavilla
stuo jakytkimilld, jotka sijaitsevat kytkino~ Ja sdddinpanelin vasem-
massa laidassa. Laturin kenttivirtapiirid suojaava kytkin voldaan

igiksl avata kiEsinvetHm#lli. Yksittiisten suojakytkinten lisidksi

avioniikkajirjestelmid on suojaamassa viputyyppinen virta/sucja=kyt-
kin, joka on merkitty tekstills “AVIONICS POWER". Savukheensytytintd
suojaa sytyttimen takapdiissf oleva kdalnpalautettava sucjekytkin Ja
sulake mittaritsulun takana. KislohJalmen karttavalo {(jos on asen-
nettu) on suojattu "NAV LT"-suojakytiimelld ja mittardtaulun takana
olevalla sulakkesella. S&hkéjﬁrdeatelmat Joita ei ole suoJattu suvo-
Jekytkimin, ovat: akkukytkimen sulkeva {maa~akun) virtspliiri, seki
kellon Ja lentcalkalaskimen virtaplirit, Nama jirjestelmdt on. suojat-
tu akun viereen eljoitetuilla sulakkellla.

S

Lo
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VALAISTUSLAITIEE

+

ULKOVALOT
Lentovalot ovat siipien kidrjlssd Ja takavalo sivuperBsimen

' huipussa, Laskuvalonheitin tai 1aéku/ru11ausvalonheittimet
ovat mcottorin etupeilissd ja vilkkumajJakka on sivuvakaimen
huipussa. Lisdvarustelita oval siiplen kidrkliu asennettavat
suurteholentovilkutx%a ovivalet, Jjotka asemnetaan siipien
alapintsan oven viereen, bvivalot.toimivat ohjaamon yleisva-
lsisimen kanssa sanasta kytkimesti, Jjoka sijajitsee katossa.

& Muut ulkovalojlen kytkimet ovat mittaritaulun alaocsassa va-
semmalla. Valokytkimet ovat keinukytkimld, Y"ON! asennossﬁ
valo palaa Ja YOFF" asennossa vale on pols,

x) Yksitylskohtia on esitelty omassa vi.

HUOMAUTUS

Vilkkumajakikaa el pitiisi kiyttdd pllvessi, lEhel=-
14 pilvikerroksen alapintaa eik¥ sumusaa, Villka-
va valo heijzstun vesihiukkasista varsinkin pime-
#114 ja veli alheuttaa huimausta tai asentotajun
menefyksen.
Sunrtehovilkuin {strobe'lights) varustettu kone
voldaan havaita paremmin kuin ilman vilkkuia len-
tivd kone, Jjoten yhteentdgrmiyksen vaara vihenee.

7 suurtehovilkkuja ei pltiisi kyttdd toisten konei-
den lihelsyydessi rullattaessa, pilvessd ja sumus=

ga lennettdessH,

SISAVALAISTUS

Mittaritaulua, sHitd~ ja hallintalsjttelatoa valaistaan ylels-,
kehde~ ja laitteiden sisi¥n rakkennetuin valoin. Yalolsuutta
paddeti4n kahdells samankeskeiselli addtimelld. S43din on
mittaritaulun alapuolslla, kaasuvivun alla ja se on merkitty
®PANEL LT" (ulompi) ja "RADIO LT" (siseapl) teksteilld. Kat-
topaneeliln voldaan asentaa UPANEL LIGHTS" tekstilli varustet-
tu liukulytkin, Jolla voidaan valita joko yleiszvalalstus
NFLOOD", kohdevalaistus "POSTY, tal moleamat valaistukset sa-

manalkalsesti, kun liukukytkin asetetaan vgQ?y!t {gzolemmat)

agsentoan.,
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Mittari- fa sddtdlalttelston ylelsvalaisin on kattopaneelin etunasas=-
sa. Se antas punaista valoa liikuttamalla kytkintd "PANEL LIGHTS™,
HEPLOOD'" asentoon ja kiertimdlli ulompaa valolsuussiddintd “PANEL LT
myétdpdivadn valolsuus 1isHintyy.
Mittaritaulu voldsan varustas myds kohdevalaisimilla, Jotka kiinni-
tetddn kunkin mittarin tal laitteen viereen. Valot syttyvdt "PANEL
LTSWavalintakytikimen WPOSTY-asennolla ja nii%é paddetdsin WPANEL LTV~
‘onpilla. Kun "PANEL LTS"-valintakytkin on "BOTH“-asennossa, kohdeva-
lot ovat pd&lld yhtd alkaa yleisvalo)en kanssa,

ttarin valvontamittareiden {Jos valot on asennsttu), radioiden jJa
magneettikompassin valot ovat laitekohtaisia ja nlitid voldaan kidyt-
td® jolko yisin tai yleievalajistuksen kanssa. Valolisuuntta sHidetidina
samankeskelsen sfitimen sisemmdlld "RADIQ LT" nupilla. K#Znnettidessi
nuppia myst¥pidividn, valolauus lisdidntyy. Kultenlkin p4iv#1lH voidaan
magneettikompassin ja moottorin valvontamlttarelden valot sammuttasz
Ja J&tt83 radiociden valot t4ydelle voimakkuudelle, paremmac luetta-
vuuden talia, kidnidmd}r1ld "RADIO LT" nuppl tEysin vastapdlviin.
Tarkista, ettd yleia/kohdevalot on poim phELtH pHivHllX lenpettidessd,
ki¥dntEmd1ld "PANEL LT " nuppl tdyaln vastapiividin,
Kattovalalsin on ylipaneelin takaosassa ja se toimii valaisimen
vieressi alevalla kytkimellZ. Kd&ntimK1l4d kytkintH oikealle, walo
ayttyy.
¥ :mmanpuoleinen kisiochjain voidean varustaa kartanlukuvalolla.
Karttavalo on suunnattu alaepdin, ohjaajan syli- Ja etualueelle hel~
pottamaan kartanlukua ja muuta tydekentelyZd y81lX lennett¥essd., Vale
toimii YNAV LT" kytkimelld jJa sen valoisuutta siddetddn ohjaimen
alapinnalla olevalla aflt¥kiekolla.
Lisdvarusteena on saatavana my¥s tolnen, suunnattava Iukuvale, Joka
asennetasn vasemman oven gtukarniin, Valaisimesta saadaan joko pu-
naista tal valkolsta valoa. Vallntakytkin on valeisimen alapuclella,
Se on kolmissentolnen: Yldasento "RED™ (pﬁnainen), ala-asento "WHITEY
{valkoinen) Ja keskiasento "OFF" (vaio ei pala). ¥alon voimakkuutta

sdidetddn "PANEL LTY sidtdnupista,

YAy
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Tavallisin syy valon syttymittdmyyteen on lampun viallisuus. Kun

kokosainen valaisinryhmi on pimesind, tarkastetaan ensin vastaava

varckeé. Jos palnooapplvarckkeen valkoeinen nuppl on ulkona, varcike
{1limpdlaukaisin) on katkaissut virran. Varokkéen lavkesmiseen on

Byynd ylikuormitus. Jos varckkeen avautumsiseen ei 1iity savua tail
palaneen hajua, kytke pimei valalsinryhmd pois, paina varoks si-

sHd3n ja kytke valalsiaryhmi uudestanh. Mikili varcke avautuu uu-

delleen, #1F paina sitd endd takalsin.

B/, KAVYOT

Etuiatuimilia olkavydt ovat vakiovarusteena. Matkuetajalstuimia var-
ten olkavydt maam ligsivarusteena. Iatulnvydt ovat vakiovarusteena kai-
killa iatuimills. Etuistuintan alkavySt on klinnitetty oven takskar-
wiin, ikkunalinjan yldpuolelle. Sdilytystd varten aa ovien ylipuolel-
1a reunallinen lista, johoa vyd laskostettuna pakatssn. Keskimmiia-
ten 1gtuinten olkavydt on kiinniltotty takimmaisten sivuilkkunolden
alakulmien takapuclelle ja niitd sillytetddn taaempien givuikkuneiden
yliipuolelle levykoukuiessa, Takimmajsille, lastenistuimilie, ei olka-
v3itd ple saatavissgsa.

Olkavditd kiytettHessd fstuinvyl kiinnitetddn ja sdddetddn ensin.
Pidennk olkavydti vatimilld vydn piddssd clevasta 1liitoskappaleesta
;o kapeasta nauhasta. Tydnnd vysn liltoekappale varmasti istuinvydn
r..ljenpualikkasssa olevaan lukitustappiln, SHddd vy¥a pituus sopivak=:
84, Oikein mdHdetty olkavy$, joka sailii prstyn iatuma~seennonm, mut-
te estHK 1i{allisen liikkumisen eteenpiin, ehkiises istujam satutta-
maata ltsedin edessd oleviin laitteisiin nopean hidsstuvuuden aikana,
Ohjasjan vdiond on oltava tarpeekéi liikkumavaraa sjdts- Ja halllnta-
lajtteiden esteetBntd kHyttdd vartaen.

Vapautueksesl viisti vadi yl¥spdin kapeasta nauhasta Ja irrolta olka=
vy¥n pi# lukitustaplsta., H¥tdtilanteessa olkavyd irrolitetaan avaamal-
la snain iutuinvydt ja antsmalla yh¥ 1stuinvylssd glevan olkavydn

pudota istuimen sivulle,

FYAS)
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NARRQW RELEASE STRAP 3 A
{Pull up when langtheming "'w.\. B
Taramn ™, {PILOT’S SEATSHOWN)

FREE END OF HARMESS
{Pull dawn Lo Ughten)

SHOULDER HARNESS
CONMECTING LTNK

{Snap onte retaining atud on
seat heit link to atlach harness)

SEAT BELT BUCKLE HALF
{Nan adjusabslal
prrrd ™!
“__,,..-""'

SEAT BELT/SHOULDER
HARNESS WITH INERTIA
REEL

P

oy

7
o
/
]
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SEAT DELT LINK HALF
AND SHOULDED MANNESS
RETADNING STUD

FREE END OF SEAT BELT-
(Full Lo tighten)

SEAT NELT/MICULDER HARNESS
ADIUSTADLE LINK
tOusifaen sk jusl below shemlder
Tetvri: pull Jlink ind karncas dowa-
wird In vonaect iy seat halt huckle)

SEAT NELT NUCKLE
fHua adjuytable)

Figure 7-4. Seat Belts and Shoulder Harnesses

30 May 1980
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YHDISTETTY ISTUIN/OLKAVYY AUTOMAATTISELLA SISAANKELAUKSELLA -

Lisivaruste istuin/clkavydt automaattisells sisHinkelauvksella

. on saatavana etuistuimia varten. Vydt tulevat kalovssa clevista
keloista alas istuinten vHllssd oleviln korvakkelsilin. Erilli-
nen spljella varustettu istulnvyd on sijoitettu jatuimen ulko-
sivulle, KelavySt sallivat kehon vspaan 1ifkehtelyn. Akillisen
hidastuvuuden vaikuttaessﬁ'kela lukkiutuu automastiinsestl estien

kehon lilkkeen eteenpdin suojatsn aiten istujas,

HUQMAUTUS

Oilkeanpuoleiselta kelalta tuleva vys kunluu
ohjaajalle ja vasemmalta tuleva olkeanpuolel-
sells istuilmella istuvalle, Olkavy8it kulkevat
ristiin ylakiinnityksen ldhell# slllsin, kun
ne ovat olkein esennettuina etulstuinmella

istuvien yli.

Tatujan kiinnittiessy vyYtH, kelalta tulevan vyda metallisol-
Jestn vedetHidn yl¥spdin niin paljon, ettd se ylettyy lantion
yii istuimen ulkesivulle kiinnitettyyn fstulnvy¥o solkeen,
Susda istulnvyStsi olkavylctd vetiden. VyHdtd avattasssa molki
irroitetaan ja pddstetédn kulkemaan kelan vetH#mind takaisin

RS korvaklkkeeseen saaskka.

TODELLISEN ILMANOPEUDEN MITTARI

Tavallisen nopeusmittarin aijasta koneeseen voldaan asentas
todallinen i1lmanopeudsn mittari. Siin# on korjatina nopeutta
ogoittava kiertyvi keh#, Joka toimii yhdessd nopeusmittarin
taulun ktossa samaan tapasn kuln lentolaskin. ’

TODELLISEN ILMANOPEUDEN SAAMISEKSI kierretdin kehdd, kunnes

painekorkeus yhiyy Farenhelt-asteine ilmoitettuun ulkollman
limpstilaan., Sen jZlkeen tosi-ilmanopeus luetaan kiertokehdltd

ilmanopeusneunlarn kahdalta,



F172 P 1981

F172P 1981
6-31

HUQMAUTUS
Painekorkeuttaa ei saa sekolttaa ﬁittari-
korkeuteen, Painekorkeuden saamiaéksi asetetaan

korkeusmittariin paine 1013 mbar (29,92").
Korkeunsmittari on asetettava takaisin alkupe=

riiseen msetukseen, kun painekorkeus on saatu.

KAASUTTIMEN_ SEOSLAMPUMITTARI
/

Sudmalaisten pasriysten mukaan koneessa pltid ollim, Joko seos~ tai
{muilman limpsSmittari. Cesena-kaneissa on secslémpdal ttarl {Mixture

Temp). Mittarissa on keltainen kasri lémpgtila-alueella =15 ....
+5 °C. Keltainen kasrl asoittas secksen l3mp@tilsa, jolla kaasutin
jdstyy, kun ilmassa on riittévistl kosteutia. Mittarissa on lisdksi
teksti: ®KEEP THE WEEﬁLE ouT OF YELLOW ARC DURING PCSSIBLE ICING
CONDITLIONSt* (Pidd neula pois keltmisen kaaren aluselta jddtdvlen

olocubhteiden waliitessa}. : .

HUOMAUTUS

_ JiHtAviEt olosuhteet vallitsevat, kun ulkeilman
' 1Smpdtila om vElIll¥ =7 ... +20 °C 4a suhtesl-
.1inen kosteua on yli 60%.

Nikyv# ja suuri suhteellinen kosteus siheuttavat kassuttimen jHEdty-

mistd moottorin koko toiminta-alueella. Matkalennolla J¥dn muedaostu-
minen on tavallieesti hidasts, joten Jddtyminen voldaan tadeta pyi-

rimisnapeuden hitasasta alenemisesta., Kun jidtymistd epdillidn tal

se selvidsti havaitasn, vodetdin tiysl etuldmmitys pddlie {vipu tazk~-
se} ja sourataan moottorin kdyntiZ. Kun pydrimisnopeus Jd3n sulettua
souses, tarkastetaan pydrimisnopeus ilman etuldmmitystd Ja sdddetddn

etulimmitys mittarin mukaan vihreidn ksaren alapddn kohdalle.
Kagsuitimen jiitryminen tidydelld teholla on harvinaista, muttiz ed

mekdotonts

o4
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0SA VII

LIITE

HUOLTOVAATIMUKSET

Sucmalalsten vaatimusten mukaen konetta buoltavalla henkil¥lli on
oltave voimassa oleva huoltomekaanikon iupskirja. Tehostetun huollon
veatimiksena on viranomalsen kelpunttama meksanilkko tal korjaawo,
iolla on kidytettdvissddn ke. konoen huoltokirjallisuus ja erikois~
ty8kalut. Koneen ollessa pelkistﬂin yhsitylekiytdssd vol myss kaneen
omlstaja saada luvan hucltojen tekemiseen.

Huollosta on alna tehtdvi huoltolista, joka on seuraavan katsastuk-
gen yhtaydessd easitettdvi katsastajalle. Samoin on konetta huoltoon
tuotsesss monettava koneen matka=- ja teknillinen pidivdkirja huollon
suorittajalla hucltomerkintdlen tekemlistd varten. Koneen omistaja
Ja/tal kiyttij3 ovst vastuusaa huoltoailkojen seuraamisesta Ja huol-
tojen teettimisests. Alnoastaan pakottavissa tapavksissa saadaan
huoltojaksoa ylitids 10% {10 tuntia 100 ftunnin huollossa). Ylitys-
prosentit eivdt koske 1000 tumnin huoltoja. Jatlkuva huoltojakson
ylitye 10:114 prosentilla el ole luvellista, vaan jJoe huoltojakso
kerran ylitetiin, on seuraava huolto tehtdvd normaslijaksca noudat-

taen, ettel kerrannalsveikutusta pddse syniymdan.

_KONEEN MUKANA PIDETTAVAT ASIAKIRJAT

Koneen mukana pidettdvE:t asiakirjst on lueteltu tdmin lentakdsikir=
jan osasaa I, Luettelosea mainittu ilma-aluksen matlkapiivdkirja on
joillakin yhti138111¥ korvattu muunlaisella viranomaisen hyvilkcsymdlli
kirjalla, mikd siin¥ tapauksessa on pidettdvd lennclla mukana. Luet=
telossa mainittufen asiakirjojen on oltava mukana lennolla.

A}

Lo
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KONEEN KATSASTUS

Kiaytdsts riippuen, kone on katsastettava 6 tal 12 kiuukauden vdlein
seki suurempien huoltojen ja korjausten jHlkeen, KatsastuspHivistd
Ja katsastuspalkasta on govittava viranomalsen ilmolttamaa menette-—
1lyi noudattaen. Kone, sen asiakirjat, pdivédkirjat Ja huoltolistatl
oo katzastuksen yhteydessi esitettfvd katsastajalle, Paikaila on
pltava mySs koneeseen perehtynyt henkild, miéluummin mekaanikko,
‘Joka kykeneo svaamaan moottoripellit, tarkastusiuukut ja muut kat-

sastajan haluemat kohteet,

“
Il

GESSHA-HIOLTOSUQSITUS

YLEISTA

Yhteenveto toistuvasti tarvittavista slneista ja huolto-ohj]eistia,
kuten poltto- ja voiteluaineista jne. esitetddn tdssd osassa, Osas-
ea IV malnlttujen pidividtarkastuetoimenpitelden lis&ksi tarvitaan
tiydellistd huoltoa, tarkastuksia jJa testauksis, Jolden ohjeet ovat
ykaitylekohtalsestl solostettuina koneen Huoltokdsikirjassa {(Service
Manval). Huoltokidsilkirjs huoltolistoineen ykeildli miti toimenpi=
teitd veaditasn 50, 100 ja 200 tunnin huollolzsa sekd mwut sddnngl-
ligesti toistuvat huolto-~ ja tarkastusvaatimukset. Cessna-korjaamot
suorittavat huoltoja, tarkastuksia ja testanksia Cessna huolto~

L. 'kirjojen mukaan., Sen vucksl koneen omistajaa kehoitetaan pitd-
misn yhteyttd Cessna huoltopisteimsiin néissd kysymyksissd ja sopl=
masn siinn8llinentdd huolto-chjelmasta.

Yekiintuneidon huolto-ohjelmien lisidksl Cessna on kehittidny®
fprograssive Care'" hualtomenetelmin. Progressive Care'sss huolto-
toimenpiteet on ryhmitelty siten, ettd 50 tunnin vilein tehdldn al-
na tietty osa 100 tunnin huollosta tal VOQSI-tarkastukpesta. Mene-
telmd kattaa nykylset huoltovaatimukset ja sopii hyvin sédnnglli-~
sestl lentdville konellle. . :
Lentotoiminnan luonteesta riippuen paikallisilla ilmailuviranomai-
6illa voi olla lisivaatimuksia tai s#3ntsjd, Joita on seurattava

Jja noudatettava.

FRS )
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MOOTTQRICLJS Y

LAATU JA VISKOSITEETTI ULKOILMAM LAMPUOTILAN MUKAAN

Cessna-lentokoneet luovuteiaah tehtanlta lentotoimintaan soplva suoe
{a8ljy moottorissa. TEmd Bljy oa valhdettava 25 lentouunnin jslkeen.
U1jyd voihdettaessa tal 14isittiessd on ensimmiisten 50 lentotunnin
aikana, tai kunnes dljynkulutus on tasaantunut, kiytettavi spesifi-
kaation MIL-L-6082 mukaista ilmallulaatua olevaa, lisdaineetonta,
suoraa mineraallsljyd. Tamin jélkeen’kﬁytétéén.speaifikaation MIL~
L-22851 mukaista tuhkatonta, jakautuvaa 1lmailudljyd. Oijyn laatu

ja viskositeetti limpttilan mukaisesti geuraavastis

MIL-1-6082  MIL-L-2285] Limodtila~zlue
100 (SAE 50) 80 tai 100 {SAE 40 tai 30) yii +16%¢

80 (SAE 40) : 80 (SAE 40) ~1% ... +32°%
65 (SAE 30) 65 tal B0 (SAE 30 tai 40) -18%c ... +21%
40 (SAE 20) 40 {SAE 20) alle ~12°¢C

BLJYSAILION TILAVUUS

Mittatikku on merkitty neljdnnesgallosan vdlein {neljdnnesgellona
= | quart = 0,945 litraa). :
§41118n tilavuus an 8 guarts (= 7,5
kuin 4 gquarts. Alle kolmen tunnin lennolle tdytetddn 7 quarts
merkkiin saskka. Y11 kolmen tunnin leanolle tdytetddn 8 quarts
merkkiin saaklca. Jos sdili¥ss¥ pidetddu liikaa &l]Jyd, se tulee
huohottimen kautta ulos lennon alkuvalheessa alheuttren tarpeeton

litraa) . K1& lenni vihemmdlld

“ta Bljynhukikaa.

BLJIN JA SUOTIMER VAIHTO

Eneimméinen ol jynvaihto, suctimen tarkaptus ja valhto tehdddn 25
lentotunnin kohdalla. Jas wmeotiorissa on metalliverkkoguadin, =e
puhdistetaan Ja assnnetaan takaisin, 54ilid tiytetddn tavallisel-
la, vusdenatkaan scpivalla lentomoc ;toridlylls, Joka vastaa MIL-
L6082 lastua, Tatd 31Jyd kdytetdiin kunnes kéyntlaika 50 b tules
tdyteen, tai slihen saakka kunnes gljynkulutus on tasaantunut
normaallksi.

Timin iilkeen mooticrissa on aleitava kiyttimiin nes. tuhkatanta
b

jakautuvaa, Lentomaottoridljyd joka wastaa MIL-L-22351
opvaihtovdli

laatus,

Met allive“bkosuotimella varustatun moottorin 81 ¥

LT
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81jynvalhdon yhteydessd tyhjennetddn myds Sljynjddhdytin. Imu- ja
painepunlen suotimet tarkastetaan, metalliverkkosuotizef asennetaan

takaisin, paperisuotimet vaihdetaan.

Kun moottorissa on vaihtosuodin, voidaan §ljyn vaihtovdll pidentzd
100:an tuntiin. Sucdin on valhdebtava kultenkin 50 tunnin vdleln.

Vaihda 513}y vidhintdsdn joka kuudes kuukausi, vaikia kiyntituntimisrs
el olekaan tdysi. Lyhenni vaihtovidlid p&lyisissi olosuhtelssa ja
talvialkana, tai kun teiminta on satunnaista, ts. lyhyitd lentoja

ja pitki# seisonta-aikoja.

HUOMAUTUS

FneimmHisessi 25 tunnin 6ljyn- Ja suoblmenvalhdossa on tehtivi
koko moottoritilan yleinen tarkastus; erltyistd huomilota on
‘kiinnitettsvid niihin kohteisiin, Joita el normaalisti tarkis.
teta ennen lentos tehtivdss3d tarkastuksessa. Seuraavassa 0D
lyhyt yhteenveto tirkelmmistd tarkastuksista:

- letkut, metalXiputket Ja lilttimet
- ¥1jy~- ja polttoainevuodot, kuluminen, hankautuminen,

kiinnitykset Ja hucnoneminen Yleensd
~ imu- ja pakojérjestelmit '
- repeimit, vuodot Ja kilnmnitykset
- moottorin sdatimet Ja vivusto
- tidydet liikealuset }a vapaat liikkeet, kiinitykset
ja kuluminen ) :

- dhki#johdot
- kiinnitykaet, hankautuminen, kuumuuden alheuttama huo-

noneminen, eristelden kunto, pddttelden kiinnltykset

korroosio
Laturin hihna on tarkistettava Huoltokdsikirjan mukajisesti Jja

kiristettdvd tarvittaessa.
¥s5ihin selktkoihin on luonnollisesti kiinnltetiédvid aina huoml-

ota hnollon yhteydessa.

o0
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POLTTOAINEET

Hyviksytyt polttoainelaadut (ja viri):
.~ 100 LL lentobensiini {sininen)
- 100- (aiemmin 100/130-) okt. lentobenslinl {vihret)

HUOMAUTUS

Polttoaineeseen voldaan tankattmessa lisdti isopropyylialko-
holia tal eteeniglykdli-monometyyli-eetteri&. Lisdiaineiden ol-
tolsuudet eivit saa ylitt#3 seuraavia arvoja:

-1eopropyylialkoholl, 1 %
-steeniglykoli-monometyyli-eetteri, 0,15 %

Kokonaispolttoalpemdidrat:

Normazllghili&t -~ - 2 % 81 litraa = 162 litraa
Suuret sHiligt —- we 2 x 102 litraa =204 litraa
Integr. sdiligt =~ ~- 2 x 128 1itraa =256 litraa
' ‘ HITOMAUTUS

‘Varmistaakeess. tdyden tankkauksen Ja Tihentidirseni poltto-
aineen slirtymistf sHili¥sti tolseen lkoneen ollesna pysakdi-
tyns kaltevaile palknlle, assta polttealnecen valintahana jo-
ko LEFT- tai RIGHT.asentoon.:

HUDKAUTUS

Thytd polttoainesdilidt aina lenfids Jiélkeen Jja pidd
gallist tdysind hropdenssivecdsa kerdytymisen estinieeksl.

POLTTOAINEEN TLISAAINEST

Veden keriytyulnen poltthinejH;jaﬁtclmaau voidaan astis tekemzZlli

vedenpoisto huoleillsestl osassa 1V annetiujen chjeiden mukaisesti.
TH1154inkin polttoalneen Joulkoon vol Jdadi plenii vesimddrii, mutta
ne eividt normaalisti halttaa moottorin tolmintaa.

Poikkeuksena ylliolevaan voidaan mainita, ettd tiletyissa olosuhteisca
palttoaineesesen jddnylt vesi vol srottua ja jJaityid tukklen polttoalne-
Jarjestelmin, NAin vol kaydd, kun ilman kosteus lihtdkentdlld on suu-

»i Ja noustaan korkealle Ja matallin limpotiloihin.

RS LV}
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Polttoalineessa olevan veden Jddtymisen gstimiseksi woldaan tankkauk-

sen yhteydessi lls&td igopropyylialkohelia tal eteeniglykoli-monome-
tyyli-eetterid (EGME) polttoaineen joukkoan.
tymistd vidhentden:

Alkoholi tal EGME valkuttaa kahdella tavalla jaé
ja vesi sekoitinu

1. Lisdaine absorboi polttoaineessa olevan veden
tehokkaasti polttoaineessen.
2, Lisdaine alentaa Judtymisplatekts,
¢

Alkoholia saa lisltd polttoalmeeseen korkeintaan § %, tdtd suurem-

‘wgt pitoisuudelt voivat huonontaa polttoainesdilidn sisusmateriaalla.

Alkoholin vaikutus on tehokkain, kun se onp tdysin sekoittunut poltto-

aineeseen. Tdmdn wucksi sekoltustavalla on ratkalseva merkltys. Seu-

raavlilla tavoilla voidsan varmistua kunnolllsesta sekolttumisesta:

1. Alkoholi kaadetaan tankattaessa guoraan tankkauesuhttimesta tule-

vaan polttoaimevirtaan.
2. Alkoholi sekoltetaan n. 10 1itran polttoainendsrdino erillisessd

astlassa (puhtaus thrkeAd) ja coos kaadetaan koneen polttoalne~
gdlllddn ennen tankkansta.

woidaar 1lsiti mitd tahanasa korkealaatuista iscpro=-

Folttoalneeseen
voidaan malnita

pyylialkoholla, ezimerkkelnsi spesifikaatioista
MIL~F-5566 ja Federal Specificatlon TT-I-735a. Sekoltusguhteet on

esitetty graafisestli kuvacea 6-1., seur. slvu.

EGME-lisdalnetta kdytettiessd on sekoitussuhtesseen kiinnitebtivd
suurin piteisuus om 0,15 %. ‘Sopkvina apesifi-
M1L-1-27686 ja MA1lips PFL-55UB. So-
wvanee 6--1., daur. elvi,

erityistd huomiota,
kaatioina malnittakoon mm.
kol tussuhteot nu ecitotty graafisaatd k

KUOMAUTUS

£delly mainitut epesifikaatiot ovat mmerdkkdialmiax, 1468~
tietoja llsdalneider soplvuudenta vol kysyld esim. lentako-

nukorjaamolla tal tantkausyh tLElbil,

TARKEAR

ettel puhdas OOME pdds. vulltatlagoan houoen
a, si1l3

On varoitava,
maalipintolhin tai poitlaalnesiilida sLsdpintotianl

gine on syovvildvid.
g w

L7



F172 P 1981

"UFi72e 1981
7-4b

TARKEXA

EGME-lisidainetta kdytettiessd on erlttdin tarkezs kiipnittidd
huomiota cikeann sekoitussuhteeseen, suurin sallittu pitolsuus
on 0,15 %, Titd suuremmat EGME-mairit voivat alheuttaa vaxa-
via vaurloita polttoalnesdilisissi Jfa ~jirjestelmisgsi:
giilisiden sugja~ ja tiivistysalnelden huomcneminen, Jidrjesa
telmdn ja moottorin osien tilvisateiden ja O-renkalden vauri-
oituminen. Ainetta annosteltaessa suositellaan kiytettiviksi

valmistajan sekoltusvdlinelts.

Koneen selstesss pitkid alkoja polttoaineesta erottun runsaastl vettsd,

.Jolta mamalla "imee mukaansa" 1isdialnetta. Sen wuoksl lissdalnepltoisuus

ollsi syyti tarkistaa, Jjos vedenpolston yhteydessid todetaan erltyisen
guiria vesimdirii Ja muutenkin alka=-ajoin. Tarkistus tehd3én eritylsells

tahsin tarkoltukseen valmistetulla mittarilla noudattaen mittarin valmis-

tajan ohjeita.
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NOKKATELIUE

RENGASPAINE RENGAS
' 2,2 kp/en® (31 psih) 5,00 = 5 (4-kudoksinen)
JOUSTINTUKI

Hydraulinesteend MIL-H-5606, paine 3.?‘_’ kp/cna {45 pei}.
K14 ylltsi painettal

PAATELINEET
RENGASPAINEET ' RENK AAT
2,1 kp/nr.'::l2 {29 pei) 6,00 - & (y-kudoksinen)

HUOMAUTUS

Ykeityiskohtaiset . huol to—ohjeglt Qb . annetty len tokoneen
Huoltokidsikirjassa (Service Manual). '

Lo
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KOHMEEY EQITO

1

KCHEER KASITTELY MAASSA

Konetta on helppo silrtdd nokkatelineeseen kiilnnitettivilli hinaus-

‘aisalla. Ajoneuvolla hinattaessa on varottava, ettei nokkatelineesn

kidntymiskulma ylitd 30°:tta kummallakaan puolella. Teline vaurioi-
tuu, Jos siti kddmnethdin hinauskulmarajojfen yli. Kun konetta tydone-
tasn tal vedetadin epidtasaisella pinnalla lentokonesuojan oviaukon
lihelsyydessd, huomiol nokkatelineen joustosta alheutuva keinunta,
Keinunnasta johtuva pystyliike vol nostaa sivuvakaimen mlln ¥yids,
ettd se 1y5 matalalla oleviin rakenteisiin. TyhJa nokkatelineen
joustintuki ja/tal rengas pitévit myds sivuvakaimen tavallista ker-

keammalla.

KONEEN ANKKUGROINTI

Koneen kunnollinen ankkurointi estHB puuskalsta Ja kovaa tuulia vau-
riolttamasta konetta. Ankkurol koneesi seuraavasti:

v

1. Amsta selsontajarru piille ja lukitse ohjaimet.

2. Ageta sivu- ja korkeusperisinlukot.

3, Sido kdydet tal kstjut (7retolujuus vEhintddn 300 kg) alipien-
ja perirungon snkkuroimtikorvakkeisiin, Kiinnitd kéydet tai
ketjut maassa oleviin painmoihin tai ankkurcointisilmulkoihin,
Kéysiin Ja ketjulhin on Jdtettdwd vdhdn Joustovaraa.

L. Sido kioysl nokkatelineen saksiniveleen Ja maahan ahitkurcinti-

plsteeseen. :
5, Peiti pitot-putkl svojuksella.

TV
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TUULILAST JA IEKXKUNAT

Muovinen tuullilasi ja ikkunat on puhdistesttava tarksitukseen soplval~
la linoksella. Kaada sitd hiukan pehmedlle kankaalle ja hankaa lasia

varovasti painaen kunnes liksa, 5ljy ja hy¥nteistahrat irtosvat. Anna

puhdistusaineen kuivua ja hankaa se lopuksl pois pehmedlld flanelll-

ratills.

Kun soplvaa muovi-ikkunan puhdistusainetta ed ole saatavissa, ikku-
nat voidaan puhdistaa rasvasta ja Gljystd Stobbart-liuvokseen kostu-

tetulla ratilld, :

—

HOUOMAUTUS

X145 milloinkaan puhdista muovi-ikkunolita bensiinilld, spriil-
1#, asetonilla, hiilitetrakloridilia, tulensammutus- tai J&dn-—
poistoneste1lld, maali- tal muilla ohemousaineilla eixd taval-~
listen lasi-ilkkunoiden puhdistusaineilla, koska ne volvat him-
mentd® tai siréttid kirlkkasn mueviplnnan,

Pese puhdistetnt ikkunat varovasti miadolla pesuaineella ja runsaalla
vedelld, Huuhtele huolellisesti ja kuivea kastealla sidmi sk, Ald
hankaa ikkunoita kuivalla kankaalla, se kehittdd staattisia varauksia
ikkunaan, Joka vetii pslyd Ja roskls puoleensa. ¥ahaa tuulilasi ja
4khunat pesun j¥lkeen hyvidlld vehalla. Pahme&lld flanellirdtlllsd k-
s levitetty ohut ja tasasinen vahakerros tdayttdi plenef naarmut Ja

estdd uusia naarmujsa syntymdstd,

X12 peitd tuulilasia auojakankaalla, ellel odotettavissa ole JHEtyvdd
sadetta tal rintdd, silld kova kangaspeits ssattaa tuulessa hangata

naarmuja tnnlilasiin.

MAALATOT DPINNAT : \

8

Koneen maalatui ulkopinnat on viimelstelty pltkdaikainta kdyttdd var-
ten, eivdtkd ne normaaliclosuhteissa kalpaa vahaamista tal kiilloi-
tusta, Maalaus on tdysin kuiva vasta noin 10 pédivédn kuluttua maalaa-
miscsta. Uselmmissa tapauksissa tdHmd kulvumisaika on tiyrtynyt Jo
ennen koneen luavutustia tehtazaltsz. Jos maalatiuja pintcja on Jostaln
syysti vshattava tai kiilleitetiava kulvumiskautena, on syytd kdin-

ty4 henkil®n puolesn, jolla on kakemusta kulvumattoman maalipinnan

4T
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kisittelyssd., Jokainen Cessna korjaamo pystyy kdsittelemdin kuivu~
natonta maalausta asjiantuntevasti.

Mpalatut pinnat puhdistetaan vedelld ja miedolla saippualla, Pesun
jdlkeen pinnat huuhdellaan puhtaalla vedelld ja kuivataan kankaalla.

Vahaaminen el ole vElitdmidtsntd, mutta jJos haluat vahata, kdyti s1i-
loin hyvidd autovahaa. Kun vahaat, laita paksu wvahakerros siipien jJa
vakaalien etureunoihin, patkurikupuun ja meettorin etupeltiin.

Lumen ja j#¥n poistoe koneen ulkoplnnoilia on tehtidvd varovasti ja
huolellisestl ennen lentca, Vikevd alkoholi-~ tal JHAnpolstoneste-
tiuos vahingoeitiae maslausta. Laimea alkoholi-vesiliues, 5G/50,
liuottaa lumen ja Jidn maalia vahingoilttamatta, A1l# pHastd jidn-
poisteliuoksia tuulilasille ja ikkunoilie.

POTKURIN HOITO

Tarkasta potkurin lavat ennen lentoa. Pyyhi rucho- ja hydntelstah-

rat pols. Kivien iskemdt ja muut kolheet ovat vearallisia varsinkin
kirkislueills, =illd ne alheuttavat Jénndtyskeskittymii, Jotka kor=
jaamattominﬁ johtavat lapojen katkeamlseen, Plenet vwauriot voidaan
korjata potkuria irroittamatta, hiomalla ne pois. Suurempien koleo-
jen poistaminen vol aiheuttasm potkurin epditasapeincisuuden, Joka on
my3s vaarsllista. Sen vuoksl on aina tarkasti harkittava ennenkuin
ryhdytiin lapoja korjailemaan. X1& koskaasn kidytid alksalisia pesu-

_ajneita potkurin puhdistukseen. K¥ytd puhdistukseen hiilitetraklo-

‘~ridia tasl Stobbart-livosta.

SISUSTUKSEN HOITO

Koneen siadcsat ovat verhoiltu kulutusta kestdvillid kovapintaisilla
materinaleilla, jotka pysyvEt kunnossa pieneild hoidolla ja kestd-
vit kauan., Tietenkin niiden ulkoniks riippuu paljelti siitd, miten
niltd hoidataan.

Lattin- ja Beinimateriaaiit eivdt ole luukykyisid, Joten ne elvit
tahrasnnu ja sydvy helposti, Poly Ja irtolika poistetaan pilyimu-
rilia, Kiipni tarttunut l1ika pyyhitdin veteen kastetulla kankaalla.
Rasvanpolstoon kiytetddn mietoja pesuaineita, Pesusineet poistetaan

kostealla rievulla.

T
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Istuinmateriazaleja hoidataan kuten kotihuonekaluja. Nahkaistuiazet

puhdistetaan miedolla saippualla kostutetulla pehmeslld kankaalla
tal slenelli. Salppuavaahto polstetaan puhtaalla kostealls ratilli.

Kattopaneell, wittaritaulu, muoviset sHat¥pyoridt ja nupit puhdiste-
taan kostealla rievulla. Rasvatahrat polstetaan mledolla, rasvan
poistoon tarkeltetulla liuoksella. AJd kayt¥ voimakkaasti halhtu-
via liuottimia (lueteltn tuulilasin puhdistamisen yhteydessd), kos-
ka ne pehmentivit ja himmentivit muovipintoja. '

Imeytd veroukselle kaatuneet nesteet hetd pyyhkeesesn tal riepuun.

' *ikaantunutta kohtaa el ssa taputella, vaan pyyhe painetasn lujasti

.ptthdistettavaan kohtaan muutaman sekunnin ajaksil. Jatka imeytystH,
kunnes tahra on kulva. Raaputa tarttuvat, sitkedt sineet pois tyl=«

s#11a veitselld ja puhdista tahra~alue paikallisesti.

01 jytahrat poelstetaan tavallisills kotitalouksissa kaytetyiilﬂ tah-

ranpolstosineilla. Ald kiytd tuntematonta lluotinta, lue kdyttdoh-
jeet kunnolla ja/tai tee koepuhdistus johonkin pililosea olevaan koh-
taan. Kli kyll4std puhdistettavia kohtia runsaalla liuotinmdzrdlld,

koska istuinten toppaukset voivat vahingoittua,

likaantuneet toppaukset ja matot voidaan puhdistas vaahtopesualneil -
la, jos niitd kidytettdessd noudatetaan annsttuja ohjeita.

| :SAVARUSTEITA

Lentotolminnan tapahtuessa sidnndliisesti lampdtiloiessa, Jotka ovat
-7°¢C slapuolella, moottori olisi varuatettava Cessnan talvivaruste-
asrjalla, Varustesarjaan kuuluu kaksi meottorin ilmanottcaukkoon
kiinnitettivid levyd (varuststtuna ohjetokstilld), 81 jynjighdytti-
men ilmanottoaukon peitelevy ja huchotinputken limpseriste sekd
mittaritau’uun asannettava ohjekilpi. Huchotinputken limpderistettd

e{ tarvitse ottaa pals kesdtolmintaa varten,

iTo
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RAJOITUKSET
Souraavansisiltdiset ohjekilvet on oltava asennelbtuina, kun kone on

varustettuy talvivarustesarjalla:

1. Kummassakin mocttoria ilmanottoaukkojen peitelevyssid:

POISTA KUN ULKOILMAN LAMPUTILA
on YLI =7°c (20°F)

2, Mittaritaulun oikeasea laldasaa:

TALVIVARUSTESARJAAN KUULUVAT MOOTTORIN ILMANOTTOAUKKOJEN
PEITELEVYT JA DLJYNJAAHDYTTIMEN ILMANOTTOAUKON PEITELEVY
ON POISTETTAVA KUN ULKOILMAN LAMPOTILA ON YLI -0 (200F}

3. Oikeanpuoleisessa moottorin ilmanottoauken peitelevyssd:

POISTA OLJYNJALEDYTTIMEN ILMANOTTOAUKON PEITELEVY KUN UL-
KOILMAN LAMPOTILA ON YLI -2%C (20°F)

HATKTILANNETCIMENPITEET
Telvivarustesarja el miheuta muutoksia hitiitilannstoimenpitelsiin.

NORMAALITOIMINNAN OHJEET

muutaksla normaalitoimingan ohjelsiin.

Palvivarustecarja ei alheuta

_ SUORITUSARVOT

Palvivarustesarja el alhsuta muutokseia suoritusarvolhin.

MAA- AKKUPISTOKE

YLEISTA

Koneesean toldaan aseutaa pistorasia ulkopwelista virtalihdetti var-
ten, jolloir muuta virtalahdetta kuin koneen omaa akkua voidaa kiyt
tii esim. moottorin kidynnistimiseen kylmdlli s#dllZ tal gihkdlalita-
teiden kokeiluihin huoltojen aikana. Plstorasia sljoitetaan rumgon
vasemmalls puolelle, moottoripellin takareunan vieressd olevan luu-

kun taakse.

LT
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HUOMAUTUS

Avioniikkakytkin on pidettdvi OFF-asennassa, ellel ols tar-
peen kiyttsd avioniikkalaitteita. Mikili avioniikkalaitteet
tarvitsevat huoltoa, on sugsiteltavaa kayttad ulkopuolisena
yirtalZhteeni maa-akkua, jotta viltyttdisiin Jénuiteplikkiem
aiheuttamilta vaurioilta. K14 pydritd tal kiynnisti mootto-

riz avionilkkakytkin ON-asennossa.
4

Koneen akun ja ulkopuolisen virtalZhteen virtapiirit on kytketty
siten, ettd erillisti ohikytkentdd ei tarvita‘akun golenoidikytki-

" ~en sulkemiseen, kun tyhJd¥ koneen akitua ladataan maa-akkupistokkeen
‘nautta. Sulakkeella suojattu ohikytkentd maa-akun virtapiirissd an-
taa virtaa paikytkimen solencidille maa-akusta, kun se on kytkettynd
ja pidkytkin on ON, vaikka koneen akku on tyhJi.

RAJOITUKSET

Seuraavansisaltainen'ohjekilpi on oltava asennettuna maa-akkuplstok-

keen suojakannen sisdpuclelle?

YARQITUS 24 YOLTTIA, TASAVIRTA

THmi lemtokone oh varustettu alternaattoriila ja Jarjestelnédn ne=-
gatilvinen napa on rungossa.

HUOMIOI OIKEA NAPAISUUS
. Vddrinpdin kytkentd alheuttaa sihkdlalttelden vioitfumisen

HATETILANNETOIMENPITEET

Man-akkupletokkeen asentaminen el alheuta muutoksla hatétilannetol-
menpitelisiin. ' :

FORMAALITOIMINNAN QHJEET

Juurli enmen ulkopualisen virtaldhteen (esim. generaattorin tal maa-
akum) kytkemlstd avionlikkakytkln on kytkettdava OFF Ja pddkytkin OoN.

iTo
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VAROITUS

Kadntiessasi pidikytkimen pidlie, kiyttiessdsl maa-akkua tal
‘pydrittZessiasi potkuria kdsin, suhtaudy potkuriin alnma siten
kuin sytytyskytkin olisi padlld. K13 seiso, dl&kd anna mul-
denkaan seisti potkurln pysrimiskenin alueella, silld irron-
nut tal katkennut johdin, tailkka laitevika voi aiheuttaa pot-

kurinp pysrimisen.
{

Maa-akkuplstokkeen virtaplirlssd on vastanapalsuuden suojJskytkin,
joka padstiid virran koueen piddvirtakiskoon vain silloln, kun ulxo-
puolisen wyirtaldhteen napaisuus on oikeiln. Jos virtalihde kythke-
ti4n vahingossa viirinpdin, virta el kulje koneen sZhk&laitteille

Ja ndin pilden vioittuminen estyy.

SUORITUSARVOT

Man-akkupistokkeen asentaminen ei alheuta muutokeia suoritusarvoihin.

SUURTEHQEILK KUJARJESTELMA

- — v —— s 7 S v

YLEISTK

Suurtehovilkut 1ieidivit lentoturvallisuntia sekd palvilld ettd yslld
lennettiessd. Jirjestelm#in kuuluu kaksi silvenkirkiin asennettavaa
vilkkuvaloa (sisdisin virtalihtein), kaksi-asentoinen keinuvlpukyt-
kin vasemmanpuoleigessa kytkin- ja sdddinpanellesa {merkitty tekstil-
18 STROBE LT), sekd 5 ampeerin, painaen palautettava suojakytkin sa-

massa panelissa.

RAJOITUKSET
Sunrtshovilkut on kytkettiya OFF rullattaessa mulden konoelden lihelld
tsl lennettiessd yélld pillvessd, sumussa tal usvassa.

4

HATATILANKETOIMENPITEET T
Suurtehovilkut eivil atheuta muutoksia hitétilannetoimenpiteisiin,

NORMAALITOIMINNAN OBJEET

Suurtehovilkut saadaan pddile seuraavasti:

i. Padkytkin -- OH

2. Suurtehovilklujen kelnpukytiin -- ON

TV
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SUORITUSARVOT

Suurtehoviikut eividt alheuta muutoksia suoritusarvolhin,

STAATTISEN PAINEEN VARAJARJESTELMA

Pl v e sy o o S A . W S o J,

Staattlisen paineen jYrjestelmdzEn voldaan assntaa ¥arajirjestelmi-
venttilli, Jota voidaan kidyiidd normaalijérjestelmin olliessa epd-

;

" kunnossa.

Jos staattlsen Jdrjeslelmin miﬁtareissa (korikeus-, nopeus-, pysty-

ncpeusmittari) esiintyy epdilyttdvii nHyttimis, staattisen varajir-
jestelmén verttiili vedebtdin auki. Em. mittarit saavat tdlléin staat-

tisen palneen koneen sisdtiloista.

HUTFOMAUTUS

Jos koneessa el ole Btaattisen painesn varalirjestelmdd, vol-
daan mittareille saada hititilanteesea ataattinen paine pysty-
nopeusmit tarin kautta rikkomalla sen lasi.

Kun warajirjestelmi on kdytdesd, mittarinopeusarvo]ja on hleman muu-
tottava mousun Ja lihestymisen aikana taulukon 5-1 mukaan, Jotta
lentonopeus ollsl lidhinnd plkeaa.

Poikkeamat nopeusmittarin ja korkeusmittarin arvoissa ovat korkein-
taen 4 koot ja 30 ft suurempia kuln mormaalisti, ikkunolden ollessa
/ iinni. Ikkunolden ollessa atkl, esilntyy suurempia nopeuspaikitea-
mia sakkausnopsutia l¥hestyttdessd, mutta suurin korkeusmittarin

virhe pysyy kuitepkin 50 ft:n sisdllZ.

RADIOIDEN VALINTAKYTKINPANEELT

Konesseoan on sastavicsea kahta erl tyyppld olevaa kytkinpaneella riip-
puen lahettimien lukumZdrdstd (ks. kuva 6-2). Kummankin toimintaperi-

aatieet ovat samankaltalset, kutzn setraavista kappalelsta ilmence.

LAHETTIMIEN VALINTAKYTKIN
Jos radiovarustus kdsittii enlatdsn kaksi lahetintsd, kytkinpanelissa
on kakslasentoinen, tekstilli ¥XMTR' merkitty wipukytkin, jolla oh-

jaaja wol kytkesd mikrofonin haluamaansa li3nettimeen. Jos radiavarus-

LT/
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tukseen kuuluu kolmaskin lahetin, on valintakytkin kolmiasentoinen
kiertokytkin, joka on merkitty tekstilld "JMTR SELY, Kytkimien vie-
ressi olevat numerot 1, 2 tai I, 2, 3 vastaavat lidhettimien JErjes-
tystd ylh#dlts alaspain {ylinni 1xhetin na '}, keskelld no 2 Ja ale
haalla mo 3}. Lihetin valitaan klertimdlld valintakytkin halutfua
l3hetinti vastaavan nhumeron kohdalle.

fun joku Jdhetin on walittu valintakytkimelld, kytkeytyy myos vastaa-
va vahvistin auntomaattisestl ja vastdanotto kuuluu kovaddmigen kautta,
Eeimerkki: Jos lihetin no ) on valittu, niin NAV/COM-vastaanottimen

no 1 kovaidnisvahvistin on myss kdytSssi jJa se toimii samalla kalkki-
en samanalkaisesti kdytsssd olevien vastaanottimien wahvistimena. Jos
ki¥yttdsn valittu vahvietin memee epikunitoon, jolloln kaikki kiaytdssd
olavat vastaanottimet lakkaavat kuulumasta kovaidnisen kautta, om va-
1ittava toinen ldhetin, THllEin valhtuu kayttsse myés tolmen vahvis-
tih Ja vastaanotto kovaddnisen kautta palautuu narmaalikel. Kovadipnls-
vahvistimen toiminta el valkuta korvakuulokkeiden toimintaaz.

LAITEKOHTAISEN VASTAANOTON VALINTAKYITKIMET

Molemmlsss radioiden valintakytkinpameleissa (ks. kuva 6-2) on kolmi-
asentoiset viputyyppliset wallntakytkimet, jollla vastaanotto voldaan
kytked kuuluviin laltekohtaisesti. Vastaanotina wvoldaan kuwunmnella jo-
ko kovaiinpisen tal kuulokkeiden, sek# mink3 tabansa ykelttilsen vas-
taanottimen taikka vastaanotinyhdistelmdn kautta, Kun tlettyd vastaan-
otinta halutsan kuunnella kovadinisen kautta, asetetaan timin vastaan~

" pttimen walintakytkin yliasentoon (SPEAKER)}; kuulokkeiden kautta kuun-

neltaesas kytkin asstetran ala-asentoon (PHONE). Kesklasenato (oFF)
katkalsees kyseiseon vastaanottimen kuuluvuuden kokonaan.

HUQMAUTUS

KAipenvolmakkuutta sfddetzin kyselsen vastaasncttimen
dinenvoimskkuussiitimelld.
Lrityicominaisuutena yhden tal kahden l3hettimen val stakytkinpanelis-
ga on mahdollisuus valita NAV/COM-radiolsta kuuluviin vain joka NAV-
tal COM-vastaanotta. NAV/COM-radioiden sutunnistustaajuudet (WAV-vas-
tasnotto) voldaan valita kuuluviin teksteln NAV, 1, 2 merkityllld va-

lintakytki=illa., Yhteydenpitctaajuuksia (COF~vastaanasto) voldaan kuun-

iTo
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ASENNETTUNA YKSI TAI KAKSI LAKETINTA
Moleompien Kuulokkeiden sivu- Kovadinlisen sivu-
COM-vastaanotti- ddnen sdEatd (tul- dZnen sdits (tul-
mien valintakytkin \ <a11a) : pan =lla)
(f— - v, o ER —\\1
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S ) FI an @ — DAY
M &<y TES
£ bt 2 3 pgneed
- ; )
Lihettimien  Automaatti- Radioiden Valin- i’alcnayttojen
valinta- gen COM-vastaan- takytkimat kirkkaua- Ja
kytkin oton valintakytkin testikytkin

ASENNETTUNA XOIME LAHETINTA
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74 /AN

L¥hettimien Automaztti- Rpndioiden valin- Radioiden valin-
valinta~ sen vastaan- takytkimot takytkimet
kytikin oton valintakytkin

Kuva 6-2. RADIOIDEN VALINTAKXYTKIMET
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nella kidyttden tekstein COM, AUTO, BOTH merkilttyjd valimtarytkisii.
COM-vastaanoton kytkinten kuvaus ja toiminta on esitetty Jdljemping

"plevissa kappalelssa.

Jos kiytésci on kolmea lihetinti warten asennettu valintakytikinmpane-
1i, vastasnottio kuuluu samanaikalsena gekd NAV- etttz COM-taajupksil-
la. Vastaanotin valitaan tekstein NAV/COM, 1, 2, 3 merkityilld valin-

takytkimills:

I

AUTOMAATTISEN COM-VASTAANOTOR VALINTAKYTKIN

Yhden tal kahden lihaettimen valintakytkinpanelissa on kolmiasectoinen
viputyyppinen COM AUTC-valintakytkin, Jolla saadaan automaattisesti
kuuluviin valittua lHhetintd vastaava NAV/COM-radion COM-vastaanotiz.
Kun COM AUTO-valintakytkin asetetaan yliasentoon ( SPEAKER), voidaan
kdyttssn vallittua lihetintd vastaavaa COM-vastaanotinta kuunnella ko-
vaisinisen kauntta. Kun kiyttdce valitaan toimen ldhetin, kytkeytyy sa-
malla automaabtisesti myss toinen COM-vastaanotin kuuluviin. Aufomaat-
tigta COM-vastaanottoa ¥oidaan kuunnella myss kuulokkeiden kautta aset-
tamalla COM AUTO-valintakytkin ala-asentoon {PRONE). Jos automaattista
valintaa el kiaytetd, or COM AUTO-kytkln siirrettivd kesklasentoon {OFF).

MOLEMPIEN COM-VASTAANOTTIMIEN VALINTAKYTKIN

Yhdep tal kahden likettimen valintakytkinpanelissa on kolmiaseztolnen
viputyyppinen COM BOTH-valintakytkin, Jolla molemmat COM~vastaanotti-

-.met saadasn kuuluviin samanalkaisesti. Esimerkikel, Jos COM AUTO-va-

Lintakytkin on SPEAKER-asennoasa, Ja kiyttssn om vallittu lkhetin mo 1,
on COM-vastaapotin no 1 kuultavissa kovaifinisen kautta., Mik#li byt halu-
taar kuunnella myss COM-vastaanotinta mo 2 Yalhtamatta kuitenkaan 1l&H-
hettimien valintakytkimen asentoa, asetetsan myds COM BOTH-valintakyt-
kin yliasentooz (SPEAKER). T&lidin voldaan molempla CQM-vastaanotti-~
mia kuupneila kovaZznigen kautta. THtd valintamshdollisuutta voldaao
k4yttsa hyviksi myss kuulokkeiden kautta kuunneltaessa agettamalla

COM BOTH-valiniskyikin FHOHE-asentoon.

EUOMAUTUS

Pl ole sucsiteliavaa samanaikaigesti pitaid COM AUTCkytkints
SPZAKER-asennossa ja COM BOTH.kytkintd FEONZI-ageapessa (fal

iLov
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piinvastoln), koska t#lléin molemmat COM-vastaanottimet (Ja
15cdksi ne NAV-vastaanottbimet, Joiden valintakytkin on FHONE-~
asennossa) kuuluvat sekd kovaiinisen ettd kuulokkeiden kautta

samanaikaisestl.

AUTOMAATTISEN VASTAANOTON VALINTAKYTKIN

Kolmen lihettimen walintakytkinpaneli om vafustettu kolmiasentolsel-
la, viputyyopleelld AUTO-valintakytkimelli, jolla saadaan automaabti-
gosti kuuluviin valittua lihetintd vastaava NAV/COM-vastaanotin. Ha-

luttaessa kiyttds automaattista vastaanoton valintaa, NAV/COM-valin-
- takytkimet Jjiatetddn QFF-asentoon ja AUTO-vallntakytkin asetetaan ha-

lutun mukaan Joko SPEAKER- tal PHONE-asentoon. AUTO.kytkimen valinuan
jélkeen ohjaaja wol valita minkd tahansa l#hettimen kdyttdsm, Ja vas-

taanoton valinta seuraa l8kstinvalintaa automaattisesti. Jos auto-

maattisgta vastaanoton valintsa el haluta kiyttdd, k¥dnnetddn AUTO-
valintakytkin OFF-asentoon.

HUOMAUTUS

Jog valittua 1lZhetintd wastaavan NAV/COM-vastasnottimer wvalin-
takytkin on PHONE-asenrnossa Ja AUTO=-lLiytkin SPEAKER-asemnossa,
kailkki PEONE-agentoon walitut vastaanotfimet kytkaytyvit auto-
maattisest! seki kovadiniseen etid kuulokkeisiin,

vALONﬁ?TTGJEN KIRKKAUS- JA TESTIKYTKIN

Yhdon tal kahden ldhettimen walintakytkinpaneli on varustettu kolmi-
agentoleella, viputyypplselld walintakytkimelld, Jolla woidaan vall-
ta marker-naoitusvalojen (Ja tisttyjen muiden radiovarustukesen 1ilt-
tyvien valondyttsjen kirkkaustaso. Kun kytkin on kesklasennossa (DAY
asento), mittarivalot palavat kirkkaimmillaan. Kun kytkia ob yldasen-
nassa (NITE-asento), valaet palavat plenemmslls, yStoimintaan sopi-
valla kirkkaudella Ja kirkkautts woldaan tarvittaessa sddtid wield
RADIO LT-ssiitsaupilla. Allmmassa, TEST-asennossa kalickd tihin kytki-
meen liittyvit lamput {paitsl radiosuunnistusmittarelden kaarivalot)

palavat kirkkaimmillaan, jJolloin voidaan todeta mahdollivem vialli-

nern lamppu.

Lo
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SIVUSENEN KAYTTO

Cesénanradiot on verustettu esivvddnimahdollisuudelila {ohjaajan oma

#ini on kuultavissa lihetyksen aikana). Sivuidinti sHidetidessd oan huo-
miodtava, ettd Jos sen voimakkuus sdddetddn 1lilan suureksi, se vol Aiw
heutiaa lihetyksen aikana takaiginkytkentid, Joka 1llmernee kimednd vin-

kumisena.

Jos lentokoneessa on yksl tal kakal iﬁhetintﬁ, silvudini kuuluu seksd
kovaidinlsesti ettd kuulokkeista aina kun COM AUTO-vallntakytkinti kiy-
tetdin. Slvudzni hidvidi, kun COM AUTO-kytkin asetetaan OFF-asentootn.
Sivuzddntd voidaan sditid laitteen slsgllid, valintakytkirppamelln taxka- .
na olevilla sHatimill¥, {(ks. kuva 6-2). S34to6 tehdddn irrottamalla
asianomalnen tulppa valintakytkinpsnelista {vasen tulppa kuulokkeiden
Jja oiken kovadinisen siitdd varten), Ja kiertdmilld tulpan alla ole~
vaa potentiometrid plemelld ruuvitaltallaj kiertiminen myStdpdiviin
1is34 aivuaan?n volmakkuutta.

Jos lentokoneessa on kolme ldhetintd, eivuddni on kuultavissa Joko ko-
vadinisesty tal kuuwlokkelsta AUTOukytkimen valinnan mukaan. Sivui&nl
saadaan pols kiddntimdlld AUTO-~kytkin OFF-agsentoon Ja k&ytfﬁuﬁllﬁ lali-
tekohtaeisia valintakytkimi4. Kovaddnisen ja kuulokkelden sivufEnen vol-
makkuutta voldsan saztid vain sditamills valintakytkinpanelin takana

olevia potentlometrejd.

HUQMAUTUS

Sivuldnimahdollisuutta el ole, jJos koneesesn cn asenneitn
HF.l#hetin/vastaanottimet (mallit PTI10-A Ja ASB-125).

MIKROFONI/KUULOKE-YHDISTELMA

1isdvarusteens koneeseen on psatavissa kolmea erl tyyppld clevaa mik-
rofoni/kunloke-yhdistelnii. Avionlikkavarustuksen mukana olevg stan~
dardl Jirjestelmd slsdltid kdsinpideltivdn mikrofonin Ja erillisat kuu~
lokkeet. Mikrofonln kdyttokytkin on itse mikrofomissa. Saatavissa on
myos kaksi waihioehitoista Jirjestelm#i. Niille molemmille on ominais-
ta se, etid mikrofonl/kuuloke-yhdistelai muodostaa yhden ykslkdo, mi-
kﬁ sallil. radioyhteyksien ylldpldon ilman ettd ohjaajan tarvitsee ir~
' rottaa kadttiin mulsgta edztimists kdsitellikseer mikrofonia. Toimea yn-

distelmd kdsiitizi pehmustamattomat, toinen pehmustetut kuulokkeet,

Lo
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Mikrofoni/kuuloke-yhdistelmdn kayttokytkin on sijoitettu ochjaajan ki-
siochjaimen rasemﬁanpuoleiseen kddensijsan. Mikrofonin ja kuulokkeiden
pistorasiat on sijoitettu mittaritaulun Tasempaar‘; laitzan, Kalkkien

kolmen kuuloketyypin kuuluvuns kytketiin kussakin tapauksessa radion
valintakytkimellid Ja Hdnen voimakkuutta sdidetddn valitun vastaanat-

timen sHitimilli4.
HUOMAUTUS '

Pitiess43n yild radloyhteyttd ohjaajan tulee ensin kytked
mikrofoni ja sljoittaa se sitten mahdollisimman 1dhelle huu~

lia ja puhua suoraan mikrofomiin.

Lo9
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PUFITTUS

Perustasao
0 sta,

Veakitustasot: Ruuvit rungon
P A
vasemmalla sivulla, tadl ovi-

karmin yliasivu.

Kuva &-2.

PERUSHMASSAN (tyhj}Zn koneen massa} LASKENTALAAVAKE

.Kone . Kone on: Pyorilld P
Tunnus Suksilla A
Paikka Kellukkeilla
Pvm Peruataso: Tulisein¥n alaasan
Punpitsija etupinta

Punnitus-| Vaa'an { Taara | Todellinen } Perustasosta | Massa~

piste lukema masgsan mitattu momentti

arvo * momenttivarsi
kg kg kg = kg

Yasen

Oikes

Nokka

Summe I

Vihennykset Ja lis#ykset

Summa II o 0

3, - FImERAT Tt e S st - P‘.':R”S'IAS:“{G“E:.;TTI :4
HASSAKESK IGAS el R .\.O = PERUE ABSA mo o
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5, Laske koneen massa Ja massakeskipiste punnitustulosten (3) 1a
mittojen (4) parusteells.

6. Punnitustulokseen lisdtdin moottorislly, kdyttdmattd Jasva
polttoaine ja mahdolliset pysyvdt lisivarustest, jolloin tu-
lokseksl sasdaan koneen tyhjidmassa Ja momentti. Tdmé&n perus« .
teella voidaan sitten suunnitella koneen kuornaus lentea var-
ten. Katso kuva ja ksavat 6-2. ;

L
KUORMAUS
, ‘uvissa 6+3 $a 6-% on emitetty kiytettdvissd olevat kuormausalu-
.cet, sisdtilojen ja ovien mitat,
Kaavaketts KUORMAUKSEY LASKENTAESIMERKKI (taulukite 6-5) voldaan

kdyttdd koneen kuormausta laslkettaessa. OMA KONE sarakkeeseen,

kohta 1, merkitiddn konmeen punnituspdytikirjassa olevat massan ja

momentin arvot.

HUOMAUTUS

Maesan ja momentin lisdksi kuvissa ja taulukolssa esi-
tetdin myss kuormeusalueitten etdlsyys nolla-asemasta
pitattuna, Nolla-assma on tuliseinX¥n alaosan etuplnta.
Asemaetidisyyksli ei laskentaesimerkissd ndy, vaan moment=
t1 (-asemaetiisyye X osakuorman massa) on sljoitettu val-

miiltsl laskettuna kaavakkeescen.

HUOMAUTUS

RUORMAUSKAAVIOSSA {taulukko 6-6) eeitatyt ohjaajan, mat-
kustajien momentit on lsaketiu keakipainoisen henkildn
mukaan sifdettdvien istuinten ollessa keskissenncssaan.
Matkatavaran momeatti oo laskettiu kuornausaluean keski-
kohdalle, Tolsenlaizata kuormaustﬁpaa kiytettiensgd las-
kenta on tehtivd kuorman todellisen sijaianin perustaella.

Kuormauksen ja laskennan jilkeen saatu tulos sijoitetaan SALLI =

TUT MOMENTTIALUEET (%aulukko 6-7) taululdzoon. Jos piste Jd5 ra-

jatun aluzen sisdguslielle, kuormaus on sallituissa rsjoissa.
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SISA/KUCRMAUSTILOJEN MITAT
KORKXEUSMITAT
~ Mitat metreini

Tuliseins - Taka-tavaratila

[

OVIEN MITAT: Alalosveys YlBleveys Etukorksus Takakorkeus
Ovet, vason & oikea 0,81 m 0,94 m 1,01l m 1,04 m
Taveratilan luukkn 0,38 n 0,38 0,55 " 0,53 n
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Ohjaajan ja matkustajan massakeskipiste sisdettiivilli istuimilia

on miiritetty keskikokoisen henkildn mukasn., Suluissa olevat lu-
vui Ilmoittavat hemkildn massakeskipisteen aseman etu~ Ja takara-
jan, (massakeskipisteen asema tHssd on yhid kuin momenttivarsi),

%x Momenttivarret on mitattu matkatavara-algaiden keskelle.

HUOMAUTUKSTA:
1. Kdytettdvissd olevan polttoainsen momenttivarsi on 1,22 o (48 1m).

5. Matkustamon tskaseindd (asema n. 2,74 m / 108 in} tai matkatavara-
tilan takaseinds (asema n. 3,60 m / 142 in) voidaan kiyitHd ver-
tallutagona midaritetthesnsd tavarciden momenttlvareia.

MASSAKESKIPISTEEN ASEMAT ELI MOMENTTIVARRET PERUSTASOSTA MITATTUINA:
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KUORMAVKSEN LASKENTAESIMERKKT
ESIMERKKIRONE OMA KONT
MASSA|MOMENTTI| MASSA; MOMENTTI
kz | kegm/10 kg | kzgn/10
1. Tyhjdn koneen massa (oma konso 667 66,08 [#35 & 2/ 2757
laskentahetken varustuksessa, ‘
Jadnnsigpolttoaine Ja tAysi
81]ymdEird muksanluettuna
2. Kiytettivissd oleva polttoaine | 109 13,26 |22 | '8
Mormaalisdgilist (150 Titraa)
Suuret sdilist (188 Titraa)
Integraalisiiligt (234 1itraa)
3, Ohjaaja ja etuwlstuimen matius- 154 14,53 /5%~ | /4 =
taja {asema 3L - 46) ’
L4, Takaistuinten matkustsjat 154 28,60 /_;1’-7 /24,.
S. Matkatavera-alus 1, tai matkus- g 2,19
taja lasten istuimella
{aBema 82 - 108)
Karkeintaan 54 kg
6. Matkatavara-alue 2
{asema 108 = 142)
Korkeintaan 22 kg
= JA,.
7. RULLAUSMASSA JA MOMENTTI 1093 | 124,66 (2938 /R, 50 i
8. Sallittu polttoainemsdrd kiynnisti-| -8 | =0,35 (-4 | —¢ 277
mistd,taksausta ja meottorin ldm- :
mittim{std varten.
9, LENTOOKLKHTOMASSA JA MOMENTTI 1089 | 120,31 |sg48 /27, /)1
10. Sijoita timd piste (1089 kg ja 124,31 kgm/10) SALLITUT MOMERTTIALU-
EET kaavioon, ja koska piste jdd rajatun 2lueen sisdpuotelie, kuor-
maus on sallituissa rajoissa.

HUGHAUTUS

Matratavara-zlusilla 1 ja 2 suurin sgiiittu yhizeniaskettu tavara-




F172 P 1981

*ulfTegsafrElsavmaony, BESOTALTY L1709

re2 uaplalSIdTysSayessew uwelejreyjeunia Bl

Ul

r
F

HONTHYeH L3397 FJEBET UL TaTTA BASMSOY TE[

-1$3 wo jEefeJexwey B -
~eefyQ ‘UEENN® UQTTHRAY WSS TO

*SNLAYNDAHK

19 ETTTAEIIPPRERS

-gasuyiew ef eefpe(go ®BAN}ST TTTFWINIST

(BY) VSSYH NVWHOON

f {
*9-9 oWYNTnE]
WE-GT 0001 /TIINIHOWYSSTH NYWIONY
. o 74 oz Gi
uN FE A Lok eee b et 3 m
IEH 1ntrwstwanT s== { [FE ThTiLE 1
E Ty EE LOITIMS L3WANS % [T T T HEE
i SRS TUnn ¥ Vel e A
aaa s KD IR UAC Az g RERER A PSS
0g YAIT0 YSSTAVIIZLIYY T Aaémw
THIIETD il sanasand s W
“..n L L L] |- - || J- 4 B \@A\W.Ww/nﬁm -
9z ~{TLr LT, SR
+F ErT SRR O e
00l 1 1rH ] ELE R |1 BI3TL N
TE i trH A H R A T L v o
C THTT TR TR R TEAT 4039003y
szt -1t I S et AON
THHEIETL gk < LA  FVIITT £l
T PR s T HT R T e
ost— R EREEL T Mwﬂ»%ﬂ -4 ~: \\ 7
JEHHFE T @.%@\ (e zezdos U | 1]
FHHH nng%\\ TS .L,:.w:v_._-. T
TToR A e L |t cvedfh L
e L AT S 5055 B OTIAVYY
oor—tELEEEECEF FEEEREETH B SR M e “siviony ||
-u. «ﬂ-a .”]” .[-...... .#_I..l-. 1 ” 1 L 1]-.. T _Mh.ﬁ_-_._u.uy__ﬁw_.-ﬂq_
oh'o ge'o  of'o 2o e2'o s§1c ot'o s0'0

W34 000 L/ILINANOWYSSYH NYWHONN

O0v

YSSYH HYWMOOY

{SET)

OIAYVYNSOVIREONY

¢e-L
d2{ 14

1861

FRVIV}



F172 P 1981

1981

F172p
7-23

SALLITUT MOMENTTIALUEET

S

KOREEN MASSA kg

£-9 opjhine)
(*sup-q|) eewnnie{neu’ g0OL/ILINIWON NIINOY NALYANONA

Ot  S0IL 00l <@ 0 a8 o3 Si 0 £3 a9 86 05 St

e 3 T
052> ] H ] ErH
008 3 ; :

= § ¥ &
= 13 'Mr ( -
058 - 4 S
S
Ly
l = 41 A.UJ‘%
005 ‘ i S
096 NEES g
. oond ]
0001 — ~ I TYVWYON
3 e
o501 ; Nmmn i
oot1 37 13BNVILINGKOK  ANLITIWS =]
TR iEdiaan .r_mn.:.“E:._.TTTTx.__... HHHHHH
®EL oozl ooir 0L 006 008 0r o

WEX TLIN3WOW NAINON NNLYHBOM

aosi !
003l
0aLL
o8l
008t

00T

10012 .

0oze

00EL

— 00vZ

KONEEN #HASSA 1bs

FRVNE



F172 P 1981

Fi4

8-5 opnyner

58 -

(eunjjejiw uipdasyeey IseuRSE - 0) YWWANL - WWASYOIASTAVSSYN
o 6 8%

=0LNITI0LIVL

NLL3L100WY

WSSy NI3HOA

By

e b R e R e i e e s e
T

— i 3

!

Y

ﬁf]l[

LYCVHILS T d TASTAYS SV

B e T |
. DOZL S£kL oGt SZLL

R e o e e :
COLE o400 0501 5201 DOOL  §45

5.8

{eunjyejlw easewase - §) WIBLIMITIIM = YWIASYATASTHVSSYH

>

00s1
0091

00L1

nolz -
o0zz
0052

00vzZ

FRVPS

ye-£
defld

1861

1YrYYILSTdINSIAYSSYH

VYSSYW N3INOA

. sal



F172 P 1981

- FEATURES -
Trerfealardty Sinpdwy: Howr, mirute. 1azands, month,
dare end duy, "
Sraawelen: IR 1o, Pre IR wmarm, | jox, wn 10 24 houry,
Charyguttres Behrpnn v J4-haur nd-estionn.
Mrnihariie soceiion ¢hanps, -
Noir; Desvinn A ta pitacs ihe derlied mnels,
. A
N £
— ORMAL MODE ™
TIME 12- or 24.HQURA [NOICATION
T { S oln S N = e e
- [ (s = @ z
Hows, mimg(s and ireands ary dimrisedd, Diprenn A nhde ketping 8 droraurd, 8
CALEMDAR MONTH.DATE LOCATION
F‘:'] CHANGE
: CTETT —y —Tam
Voes A drerenrd, Maaih. deir snd dve [Ef,_!Jj - m
iy Bapfiyid. monthl date . drid mmen{h
) Dapreis © whlie haoping M deacriied, &
\ / :'
"
& 2 '
r - 1.
Ny :
i-
A
t
.
3
¢
N

STOFMWATCH MODE

Orrvany A 16 we1tveis 1M Mads,
BI SiarfSiep  G: SellifEakin pstenreeDared
Dehreqt G ra rerrt the {1emwmnich wa 3 00 au'” Belare waing 1be noovakh,

Accumulnizd elepsed \ime maatyrement: B =8 BB = (14

[ » (5 » (05 » Giisd » %3
!;:TI 200 RAnimt fion Prvr

Spllt tlma meacurement: B =C—-C—B—=C
3] - () + B+ G20 » B
Bieer Sorly Sl dlasw &rom Perrt

Maosirament brtwaan two compatitors; 8 —C~B-C=C
g}!ﬂ 4‘ D‘ﬁ:’l -+ (Eﬂ:atl - I ‘O“P;f@ *_[ca;ﬂ'.ga P
Bant [T sine  Seiltraiesst ' Aeer

Drorsar A 18 481y A (w the mnasnal eode,

N »

,.—-————T]MEICALENDAR SETTING MDDE

Ororast A [ar 1 1o 3 se¢newls 18 serivaty (his medi.
Gearens B ra alech 10 4lgie 18 b adlusivd aniagh,

Monh
* Pameasr € 86 re1en 1Rr aeeo s ta VA" B¢ ro 19t ANG athrr iR,
Kuep C drarestad 1o 1dvace the gRify quledrr.
Noresc WA (RF terandy geunl day wumbet fiom “T0" 1a ™44 ong € It deianied,

e mireat 1§ ardid,
Drpeant A 18 r#{ura (8 1M1 aarm#l mads.

FRV)



2p

f

MODEL 172

F172 P 1981

EL 1

ANCE/{

L
UIPMENT LIST

)

. AL.‘":

T Oy

BIGHT & BA

G

w
B

Q

Ha

-—

o |
(2 e
o
1 ~—
: : >y
-~ 0°Q 2~510%T0LT [39NYHD LAN) AATYA NIYHT MDINT 19| v=-<tY m
0°Z1- <0 T-26070%0 |- C O OMITNTTATD JIVHL ANYONT CHTLISAS WIWTN4 v-0LY 2
m
0rg L0 10%0-T20E°% 3 YOLYINGIY — JATIYA 43773u-
i1*97 1*6 1019~69589%) IMYT WNANITA-
75 2 n Z-cinioel WAL J-
"5 ey TOIR-E001E%D dbld WANTJYA A¥N-
Lt E- *0*C : $6T13%9 NOLLYTTYLSNT W2ALSAS WNADVA[  S-19Y
A A 7°0 01-1220550 QY IHNTNT MINNTJS 1dv-—
B0Y- €0 H—17%£72660 AvarINg NINNILS JHd-
§°EL- e 1 §~R€20559 INAT HANNT AS— -
7 14= | %D°2 QZEQsho HANTIAONI SNOT LY TAVLSMNI YHANMIAS W14
S GEm 9 < $T6%72 (AZTIN¥IIW) HIL4YAY¥ MIIVHS 40MA-
LPRE~ BTIE Z70RR] /6L TVL (AFTAYION] HITT12J0N4—
*E°4c—~ | %G-i¢ LNCI-1901917 CANY A LYDTL=HIL1d A3XTA] “ASSY WIT13404d N-<¢y
G Ge— Qs 97559 {AIANYITNY I QidY¥TT HIAVAS dONd-
Lour— I1*90€ |LGSLWLO/D9T171 LAIINY)INY BAT1AIIH A~
®C" T~ | %9vhHE 0TED~TJ21217 (INYT4ANYT-HILId XTI CASSY HITI340N4|  w-fev
- - AN | IN
G"9— gz 2901050 (LNIWATI-NO-NI4S ] NOATLYIWMISND H3A311T79 110 S~Txy
Lrin- 671 reo%e ¥17019 TI0-
£2°0l= | »£"¢ ALEDCSD NDLLYIAYLENT HI11M007 1100 N-11%
0°62= L*01 Z0IO-€RG119) dHY 09 Y177A 37 a1 vNMALIY Y~h40Y
g9z~ c*n 1920-1154%422 HIY NDLINNANTY 91714 Y-G0Y
| =MUY4S tavd dwnd xa:a«»xm#wwmmwmuuwxmwn#m
L*6T~ n*6L7 L1gngsa |, - S30ATDNI) ©2R-07F-n ONIWAJAT  aniomi ¥-10Y
STIHISSIIOVY T LNYI4YIMAL  *¥
iy : = _
SHI By ST 1M . uz_.._.,é.c E A “ zo_._.&muwmm .w.mﬂ.._ .:,._r-:.__:Om_ ON W3lt m
Qo

RVl

2 b B

- e Nl R N ST S T e L s Bl s e DAL R A A ML



F172 P 1981

e MODEL 172P WEIGHT & BALANCE/
EQUIPMENT LI1ST

o » * %
= WA WD) ~PmMO c D wn Q W W
- 4 4 ¢ 3 2 4 4 » 1 8 4 b n 2 r L - 1 . * [ ]
= P B D000 MO0 nioaom E3 U I o} -
o AN 1L L 1 on i I o ™
-
+#+ 4 ' ¥
£ra —_ LD @ ANl DOr-—t WA = 2 )
g 4 @« & 3 & & 4 a & @ 4 8 5B ¢ ¢ - a ¢ [ 3 -
— B P E T w T T o B R B Yo m a3 ~N O D ol
~ — ~ . NN
=
— - —y o~
O At et DT felotal
- el g o el o g (] e - ~ N
DSO0L o0 — 35 T B -
= SLirT By 1 pre i e “
= T F N LAV T E: B e TP 3 1A o B P Y B ] ? o - o ~
- toMmmoNn | oon I M~ i ] [ T | )
a- PO DO DOOO NONN SR TS | W ) AT i~
L= O end e Ordn L=t u o o 3 Wy D m
Lo OG0 LY D000 NTIS [ = B | 2 M O o |
L I o e P ey O T P AN TR I e P ety S S S - NN [
o= SOV VIV T D0 - S N e i~
- - T4 3 W 3 PN 74 ¥ 7y
5 u o Iowow P L T 2
.
= : -
— (5] |
~ ~—~ -
- ‘ e = 4
r-lll
= 2 z 2
d—
X - ot —
-— vt = 4 - o -
— w e (TR 7 POV SR e 3
o o ) - O wdug
— X b s o Tl i b - Z x=
o= o | VLB A e — = Al A LK =
%] Dy L O -~ i - = A X T D
D » [T T o N a3 > P T T o |
(o) L E e 1 - - @ - Mg -
Ll o} 7ol < % o D o™ = gl >
ol 2 2mEy sy ¥ 5 F° . 52 7o az
< TN TIPS wlid —~ % ’ »
X 7 T e e a2 (G R e O e wo
b w3 WITDX (= Dom Zz > m2Z w viw T
& o WAy  waaw TZN o« <« Zeo£ b A% 39
oA o ' LI [ |5 (S 1 = (8] — cal DA 3 ad
- P W30 o e Pra — A X WU T B E
o xrmTsd afC d —t Y ¥ dud D e =y .33
— o — n > u o=l 2 — ’: ; ..gm = Ea f“
= PR N AN - gt U Z [ ¢ B
Fomsind L 2 v e ax /3 a . — u - J r—u » To ZZ2
3 = AID= = | L i 2 - D 0 ZTo WMo xEx ZF I3
¢ o — Anind, A% e U 2 5 5% 3 o e Ow
o O 3 1 ALY 1 1] r=c Lt —_ = = o X
s L | — ped X ot L LT O 2 mé‘:: ﬂ x ,‘:,’ § ;_1 'Q“" S8
. X : < - —d o - L 1 —
- | Zdrrd » [ I — o | O3> w1 W =k A
o Bl el g LT O~ , 3 X0
Ll DT I P R [V POl s R, 1V RN > > X (L -l
. Lot A e =) ZOoNX o IO Q9 & Wz L
Sa ) NN o Eme AT D Ao Xad Zo = g
awl it arel =141 P W D = L~ I
L A — _— = =) L O A g
i “x X f of AT Xt e R
= = €L WORNNTY BT ST S R e B R L
= e
=z R Y A ¥ = X g O a2 <
: | 1 { [ | s e, ., Sows] s
- - ] 2 : P B ~ 0 "
O at 2 =] — a o o P TS X | I
: = '3 0 L [ S R VN S N ®
f‘ -
6-15

S ey O AT LA - et v o e a



A

—

2

N
2

BL 17

B o)

MOD

F172 P 1981

Ef

LANC

A
EQUIPMENT LIST

T & B

A

SR,
BiG

W

0°%1 L0 Z010~52019097) SONTWYYR 1407 {SATLISNATH ¥ILIMTLAY | 2-p-20n

. . (SYYIINTIIW NNY [334)

0% %1 L*U Z0TI0-1£0192) {SONINNYW "4 0%5) SALLTISHAS *MIL3WILNT?| T-93-10Q
0" %1 Ln S IDT0-TLQTO9) {3IATLISNIS) ¥ILaWlLiy ¥-£040
5°61 zZ*q - L1010%9 . JIVNDS FLYNRILTY MIY D11vIS b1
£°91 L o G=6L2CT45D G324SHTY IN¥L $4OLYDIIaNI 0-137
7 31 90 Z0T10~490199) A2IASNIY $YQLY¥YIIANT N-100

SINIHANISNT  *@

062~ c*0 1) {HI¥3) ("3°9) LLY¥M O01 *duWyi—
A0"EZ— | %2°E e-THII64N INIANYT amhz:uz TMOD Jvan ¢S idar 0-&4%9
g262- 870 965y (23791 LL¥% 062 4duyi-
*]°L2— | %51 2LEQLINT ANTOMYT AILNAOW RO SNGTLYIIYLSNT LHOIA 5—h%7
CoE€ 670 VN INYH 3 gNTHT M-

m.mw €29 10-9007292 (7 40 L3S) 471 9NIM 4 [W917 2104 [S-

m.p €7 ID-60072%9 (2 43 133) >4ma:m HIMOd HIHSYII-
“ETEY a7 E S~ 201050 IOHLS 4I1L ONEM NI LYIIVISNI LH9IT ¥—94%3
242 EAdy, SYYFIUYH *I5IH-

£:807 | Z-90 9=GHNN (YGAWIWD MO1S 125

(1074 920 Z2010-206%65) AT1ddNS HIAMOI HIHSY -

m.Nwm 540 20710-1C01293 Al NId NO 14977 NDJY30-

w1 %2 *h1 G-2009050 D330 HIVISJYNWD ‘NATLYIIYLISHT 1u917 Y—€4T
- 193N 7= F1-E1010L0 tZ 40 L3S] 1HU9I7 NOTLYITAYN {$¥0193130 ¥-=0%73
a~i9 g*n T-10112¢) (Z 40 L3S]) 3IONYNLNI ASILHNND ¢SIHOLY Y180

. . {I3LIRNTW LSD4NNNT
0*2E £"Q AR TO0LD Q0073 TINVD LNIHNYISNT 5 dvi .hxuhw S—ECD
i WY " . i
SN ¥ SET 1M mz_aé_a 33 zo;&mumuo .m.m_._ ._.z, ;&__._om ON RW3ll

FRVIV)

30 May 1980

B-16

. i B T G M At s WAt 1 A g s 42 P L b 4 24



F172 P 1981

-

Ny

Lasla

i
: ) i3 m
. BN ]
S0 x 2 3 A “
2 1°01 - 671 JUYMINVH_ 9 SISOU— . © )
Z g <y 6% 1070-949199) NILYILANE 330 IL v ¢
-2 B 5*2l Qe S110-03L0% TAYNY3LIY (0¥Y) WOLVALONT T7M0fLa3vIa-
hm L3R ¢ *5"0 2-w5010%9 DTLYH-N—-A¥YN O9E 8Q3 NATLEYTIVISHI 0¥A9 =431 i
m = 2*01 6*T INTHINYH T SISOY- . :
&5 B 5tt1 521 1010-920199) §OLYITINT 3INEILLIY~ )
= G el §~7 %010~GLNTNAY ¥ILVI[ONT IVHOTLIIYEN- %
2 {TLYU~CoAYN KON} _ §
Hm +§" 71 xE* G T=%S01N%9 |- S¥DIVIIONT TYNGILIIYIO % JIALLLLY fSO%NAQ §—499 $
m gvL 90 Z~£4%0T1059 (1231 IUNLXIW AWPNOAT 40 L¥ITaNI Y—§6%7 .M
= 91 $°0 1010-5€66797 | *dHIL 1N 4$53%d  TI0 *HILSNT) INIWAYLSNT H=-T4%q m
(ATND 1=-263 HLIM 43SN) B 3
S=9% 4~ TOT0-SESA99T | ALTLNYAD 1304 HY 3 M7 .,3535 LNAWNYISNI 0-REQ 4
$=9T v=0 90F0~-LESS99T [ ALTLNVAY 134 HY 2 4T $MILSATD LNIWNMISNT W$-GED «
041 50 1-292¢1¢9 NATLYTIVLSHI~FTLINDYH ¢3SY4ND) ¥-2719 5
E*91 €0 10T0-T15599) Lnaayay WLI9Ig 4w3m) 0-53(Q :
£791 E%0 20T0-R064%99] ITYLITIZ 4NITT) §=C71 2
§
0451 gy - H-hCEETSN TUNLYHIGHAL HIY ¥OLINANYYD 43999 =221
5°91 “£%Q G~0Z2ST1-%  NILANNT H=611 . %
: (ONILNOOW 3NV [MIHNYLSNT SINTANIY &
AL %G1 6501060 108 5329 €ANTIST WIANINT 2ANLITLIY | c-v-91g
. o
(H¥I13WILTY HYIAD3Y 40 NITIVIDN=Y §3I¥INnS
0=%1 n"z A901020 | <3Y] SHVETTIIN 7 1334 FIIFWTiIY Aniaaans | z-v-o1g i
: : (¥ILINTLTY NVTA93Y 47 NOLLYIAIIY SININITH)
a6l g€ H5DTEEN NALIHRT LY ONIAAINT | 1-v~-319
m S 41 3°D , GI0I002 | [IYAd) NOTELYTIIVEISHI LIHO ANZ Sy¥3ILIMILV ¥=311 &
Q
3 (SYYITTIIEN 9Ny 1334) : o
: 3
O SHIL WHY | sy 1 SHIMYH 433 ON WL 2
: E NOILdINIS3A 1SIT INFWLINDA o

FRvyj



F172 P 1981

Lty

(e P

T

iy

il

QAL AU

MOD

i D

r
a

EL 172P

WEIGHT & BALANCE/
EQUIPMENT LIST

i [FINYHD LIN) SSINTNYH MIGINAHS q
o % SL377 OMYANY LS S3IVA43Y 101403 9 noau&
[0 R O"c¢c T=9%0T10%0 |[NJILYTIYISNT T334 ¥ILYIANT S33IMNYM MIQINOHS 0=-A13
Qs 9+0 102-6122-% 10714 *ASSY SSINYWU %3QIaMS | seery
0T . £0T-6L27-5 ASSY 1739 d¥T LD%Id H=ST3
G &l G nz 215150 INDIMSAZ WIYQ 32314 IM)) Nv3IM 11y3s O~503
Sral 0°cz ERT%1SN (NDIMSNI MN3¥a 3231d 3IND} ¥v3¥ 1v3s 507
e € <z 2914130 LONid=32 « 379V LSAPGY ILINIINI $1v3S =103
G~y o*9Ly TRIPTIZN LALd=07 —14% 9 204 AIviSArgy *lvis $=403%
571y 557 ZaTr 1450 . L0114 = TFAVLSOAPAY  ILINTHNT $Lvas 0-523
0° b oeer - 1814150 10104 14Y 3 3INT4 ITFAVESACAY fLvas ¥-5073
SNOTLYAOWRDIIY NT9YD =3
PRt 33 a1 1010-02G1 277 03345 A¥ITLMNIA *¥OLVYIIINT —-1n1
; P
o y { Y00 (ON" Y007 Ya-O-AVYN | .
geirr o1 gey 15 gzan-nzcy HLIM 3S0 5041 N9LYMIA¥a9) z;:pumwapcm_mzﬁ 9-gg1Q
OS] £”*1 :UM GOSO~-FNOTRR] LINA D€=-0T *ANLYNTQHOTD NHAL SNOLYITANT T=S-NP0
o SOS0-€00T273 | ATNA LIJA B2 SWILYNIONANTD NMAL *NOLYITANL | [-5-g2g
Y gra ¢.*0- 1210-0208997 ¥OLYITONT “HIYL 9NEn -
xI*ZT *0" © “1o070s0 | INTINT ™ .zu:ﬁﬂ_ﬁam%xmmwmmzuﬁ ¥-594
9°az | 1o 10T0~L0$9993 ANNLVHISWIAL HIY IAISLNT *39v3 $~784
£ 570 E-250T0% VA LHOT I *MOTLYITYISNT ¥ INOIIN ¥-197
L
At | ”
Nl 8y B o~ ,u q
N T NOILI¥9S30 1SIT INIWAIND3 ON K3l
) )

30 May 1980

6-18




iCN

L
s

@

S
EIGHT & BALANCE/

F172 P 1981

EQUIPMENT LIST

W

N

Ss

E
MODEL 172P

B

x2"EH
L
Hh=21 -

0*sh
s*02

»
-

gze
0-72
oLy
0 51

g=09
5% Ln. -
0Lk
Q*2Z9
0<°za
p*12
G*AL
0792
Lt B¢

1-9901340
T=062E150
A-GEERTSN

2700050
8=-600<CTHZ
1=0%0G61+H0
Z=19200<0

FATHI50

TI=-€L05T21
Ti-€L0%171
- Z=EZor0sa

B1-ZZRO0L0
LOT=D3 1853
1-5£07950
151T-532
1$T1-532
HEDGTEN

8-GLZZ-S
6E-IHL -5
e-~GLl7a~%

AT JITIIHI-WILTRS GNINALLIANDD ¥y NIAY)

WIL5AS WIME W3Idnw
AT CNITIYTIYISNT S04 1INGY

(COHVI HITM IITTIVLGNT SY WYY aA50]
(A3MDLS) NHDD ATL A9U%T *SaNIY

1IN 39v99vq

NOTLYITIVLISNT Y3G70H 31v1d HIYOH4dY
(FOMYHY LIN *NISYI) OIAMIL “SHOANIM

(2 42 1351 S¥NSTA NNS

¥ (2 37 135} HO¥ QNZ t1S3Ngvay
d (2 49 1351 H0Y LST *153yIvIM
NITUIH 4ND AIYNIA TN

(7-¥~877 MO T-Y=021 HITM J12]1v4
=WQD ADM) L¥3IS NYIN AWTLSAS NOTIYIT LNIA

{IONYHD £3N)  dOL NTOYD AYIHNIAA STHO-NTH
JU3ONYHD L3N 4909 WY Y999NI4 SMOaNIM
€MD LIND WIATD ITYIVA %1 TANTA T IHLYIA
(39NVKI L3N] ININIAOTD 1va5 YIHLe3q
[FONVHT LIM) 073TYSTHYIT IXNTIG

INTLVIAS MO gN7 04
ASISY SSAMYYH MIJ1NNS 1 (7139 Lv3s

{Z 40 135) MO ANZ *4S5v {139
171704=07 —~ ASSY ¥3ININIHS T L7133

1-v¥~883
v-193
¥-ca3

C¥=-113
S=593
¥-6G37
¥~-153
§-433
v~1¢3
v-0g3
¥—6713

Tegh]]
¥-6<3
I-L€3
d=Ywsg
i~¥-4%3
0=%z3

0-£23
TS-LZd

S—%c?

g

1

SHNI Wiy

JNIMYEG 434

NOLLIYIS3A ISIT INIWJIND3

ON WALl

« rwmer e A=A A AT

BT

4 e e AL A A A P - ST

et e

I

FRV

<
@
(=)
-
o
]
p
Q
2

R AArE




LSSNA

c
MODEL 172P

F172 P 1981

SN g

-
'y

3 e g w4 e

nC

-

WEIGHT & BALANCE/
EQUIPMENT LIST

o

- Q
. . (s 9)
qa*BZ2 el a ZITI%Z%0 | ONINYYM T1TY1S ALLYWNING 31910NY uxohiuwnzm H-%04 MM
. INIWATNSA LA¥NIYIY N1 DNTANTIDY i a
ANV ISHI T I¥7 SAMYIY T4 2A0GY JHL~-3 10N p
INYTALYDTE W4T 2 ¥4Al &
s e 93N L805050 | LHAIN AYQ=SNOILYLIWIT TYNTILVYIMD *nyyavid | 6—0-104
) ’ INYTLEY0 4 H4A :
v 193N L8060S0 | IHOIN AYO-SHOTAYIIWI) TYNOILYHILO 4aWyIvId] v-0—104
. ANY T4 LYO14
—— 191N Lengascn H4A AYO-SNOILYLIWIT TYNOLLYYI4N CaNv)vi1d| sen-194
H4IL T YA
. 193N LBDCOSO [ {HITN AYO-SNOILVIIWTT TYNOTL LVEZA0 SAYYIV 3d | 2=0=174
YA .
v 193N LEDSASD [ LHOIN AYG-SNOTLYLIWTT TYNDILYYIdD $0¥Y2¥5d]| 1=0-104
= | SJ9IN L303050 | WJA AYO-SNOIIVIIWIT IYNITLY¥I4N Squvydrid|  vy-104
i
STAVANYH 3 SONTNMYM *SONVAYId “4d m
K3ILT OYYINYLS St [¥3IH zS«u M
% KWILT G3ININD3IN ST 1vae YL IUNAYY = LON 3
£Q09050 QIONIINT LHILFAS LSOVUXY- .nm
o*12—- S*LY I-EEEDGE] dIY HOLIMNYYEYD 3 NIF¥D WALSAS aNILy3d A=Ef 3 ,m
[3GNYHI LINT (N2¥F IMTH AWYITIXNY 3
A3 LNAOYW TINYd ANY HILTMS IMIW SATANINT )
—_— T93IN 1-40004 50 L07id *3SN4¥N4 117 S93HM 0NINDD 040373
0°001 091 2-zL01050 | : © UNVd ONIEYININID WIY NIAv)| Z-v-9g3
2*95 £eg . (*S0d 30IS_¥IANN A3ILYI0T) HISHIING I~ -
S Tl 176 139v99%9 [3v aa Roay QIL¥INT) ¥)LvuASYAI- ;
Q%6c— Pl ¢ 4 Z20TI0—-TQ0CETI+] ATOWISSY U5 SINIWG I— -5
3
SNIR¥Y | sEl L DNIMYE] 434 NOtLAIMISAA 1SIT INIWJIND3 ON RiLl 8 “ ok
L{»]

v

L R el L o e e e A A pL R



]
i

F172 P 1981

e : R
wvm . g , ] .
A g'el~ | v°o 1102630 NITLYINSNT 1001 MIHL¥INg- ’
_MN &L=27- 1 %870 gooins JRTOND SWOIEVTIVLSNT ITY NOILYZINALINTM T-¥=890
ol [ATNT SHITYIT WONY I19%TIVAYE |
M : CINMOHS WEY FITTYLGNL — 319¥HILS) €40 L3S
o B a*g g2 1-2991050 3ITGYADHAY ozagsz_xg A¥ad ®ITING -1 Q9
mumw L9l Lo . Z-GTHEICN INTLSISSY ONLTIALIN CSITINVEL 2 SIS V869
1 a°6e z e T-1T0T0%7 [1¥3S CQY I¥ITLYIA “TLSNI YIHSINONTIXI INIH | 2-y-G53
m AR A 2 €40 ZOI0-T0UTIZHY dWYY) ONTIRNAW MAHSIAOMILXF I ¥I4- .
= O oy 92 1NTD=T021ZY S OMIUSTOINT LY AN] 4~ .
=g ch *Q*E T-11aT9en . NALIVYIYASNI ¥IHSTAINT IYI INTS | T=¥~%¢9
. UERLIE S b = FTE T S
- 0=Q 2€001%9 © TIOELNDD INYLISISTY NOISONNTGI fSITEYD ¥-1¢€9
94 90 ; I4INLS WO103~
m Q6 11 I5Y3 JLTHM 1TYNIAD-
#8°0%5 #9771 ACOHNEN : NOIHILXT TIYHAAL * INTYd $—-679
Eyad -1} 97 6101050 | (73IMDLS 1 ¥va mnyL §L2E9
0°202 L2 2-T400050 . SEODT NATSYYAY $3I70I1I9VLS ¥—519
2eEy1 i - P T=R531H6T ; 3 SHIINVYHIAS TG DJILVLS ¥=319
0*LL 0°n1 QEI2050 . TYEHIINT *ANTADDHA NOTSTHYAM ¥=£19
1vey 60 I-ST1T%50D - {dOL NIOYD] ONILSIOH ANVYI4NIY $SONTYH Y—=109
ININAIN/E AYYIIXOAY  *9
2 TYNHNYW LHITTd INYIAHIY GAADNDAY
w1 —r— £*1 HJET~26T113] ¥¥d ANY NNODAGNYR ANTIYNI4T Sa£07714 Y=214 =
<N
m -t 193N YOLYNYILTY *LHDIT GMINNYH 39%1I3A M1 3-C14 -
SNI KYY | $a7 LM &
0 g Nwvso s | NOILI¥ISIQ LS INIWAIND3I sl I
Y

e YR T e O A b 9 A A A =7 e e,




SECTION o
WEIGHT & BALANCE/
EQUIPMENT LIST

F172 P 1981

CESSNA

o LY AT

MODEL 172P

en #* #* »* # +* #*
= oo NOOD © (3] Ne==MmAEG ® O ey Oy
bl & a N a4 r a3 a L] a Y 9o v € L] » [ B s 04 4 -
= NIAO MY D L) MOF=HDO M ammMae Ty @
=t e T e e LA o ol INFEHONE] N v et = -
- I i ~
* A * % * *
g mM—= S3rod o o MOBNF = &0 AreEd- =AM D
E I » 4 4 3 . L] d % 32 ¥ 4 . 4 » 4 4 93 -
= an9 Moo ™ O SMAgm- 0 & noa NSO ~f
| B
=
01 .
o~ ¥} Sy - (o] Lli1]
g WV~ | L= PV, PR o~ =)
= [ - a2 { & N - 3
= NN Wy NODTN &N O OO nl
=t fmand 1 1100y | m ¥ N I
=3 ——t wy I¥e] e yTer ot R P, S T | no T - .
(=] (oY Tt BRY ) — WNr0292 8 0 ON QL0 o
“w el st < Q APV = e NN -
] Ny o~ o SR O oW Vm oua Q
o 003 2 N DN e D e L ~
©h w n o @ > o
[w] (=] m hal Wy K1) -
E ?J L =z
' I
lad z o ., 5 [ : 5
- o | - - 3
P & ] - 2 v o - -
-— L Lt w0 = (L) - ~
Fam —-= & W < = Y] T AJ X
. =] P P — Vi - a
— T el - - U =
a. —) K T . vioa S
S et - =3 Zr- - n = - wu
o oL AQ e g - Zow o T = u
) ] £y e 33 =z (e} % CZe A o ~ g
! =354 3
(7] S Eoea i W = Zr Pg = - a
L) >>ul ~ S O (o8 Qe A0 O L R W
o fabm bl wp———— Ty Z =] L R £ 471 B 8 [ - | x 2
e ol —{rt ~ — 2 e X D = 2 - J
-t Al 2 Z 2 2 < X = b 1= L & | T -
— weo, —o 3 < - . O 33 x4 :
& —— AAZYE SOd D Ad IV el x| O W X W
1 L ZZ U] V-l 5] UL~ 2 MO W ) L O
i O S>3 a9 D O ZY =R XX >3 2
= P 21 2 ] i =~ A O 0 —-awu -~
- WU ==l ot ) 2L 2wl e Tt A
— dadod o~ e * B - A T ) o d X OO=-03Aa
Lt x XIS O X = - ZTI2Z ~n 0Ox £ JgL= D
—r—r ST P T LT o Lt ed22 i —uUu ¥ N QOF
- WS A ~ o2 xua o4 > - ~x o
fa il Add SX=— e e > LT~ Li=-d LD = e T
— 2XQ =~uJD T Fu < A=t 2 Mt AL Z A LU
o | Oad ~=£30 W wisy O3 L e OO JUHZ 2O O
— G - _-= =2z Orudad V3 L) qCNE=Z | e Z O
N Al N WA ] Wiadei3a s oty —ZZd XL
e QoL =uxT >T ~I T JSAZ0x wma A-ED - Ziled
T o3 D W . LUZTL T~ L ZTEOZ ot |l Err <
=] Ul 2HrNdE 2T miredd WXEOT
F I T TR T TR TS | | L I B A B T i1Irs =11t v
2 b adat ) 9% 3 Pl 1 (753
e o2z oz L e b (i) W
x VI i O ] a el 1
Fo} v -t [a¥ ] ~ N
= [ . ) ] ) | .
4 b [ -t “ - =3 <<
= J | { { 1. | | I
[ « oy ~ - -t a £y R
— k) o > & o Q =) =
== J W LD e I i e o o

6-22

30 May 1980




F172 P 1981

[k SR R T )

CESSNA
MODEL 172P 2 WEBIGHT & BALANCE/
: ; EQUIPMENT LIST
o # # ¥* # * #*
= NSt P tr=- i~ P =mAO M T OG0 NDOM S NNQM
— LB B B N ] [] L 3 J L] [ ] 4 1 & 7 1 & » 4 at a a a4 L 3R BN
= MM E - A MmN RNQOm O D O
o el Ty T ET S | Ll B | rdet Al D e T DO N
P - e - - — —
4 3 ® #* # #
2 e R Ta Y BT B F T T T e e T e s L B e >
— 44 ¢ P ‘ 3 & 4 L ¢ 4 5 3 & & + a4 & b o s a1 e a » 2
=8 Yt TS TN [ | ﬂT - ﬁ? HARNOD— NIOOO FNO-  JFina—
o~
=
s a 0OU 206 o [ } o~ i<} elm] Felal
= OO o0 [ ) et ey ~NO O
— (<} E=T=] - NG NO i1 o=l ol Xa -0
= D@ A - P L B NN Al N HOON o]
- Iy | L | 11 1 P at I (- P VI B T VA N
[+ OVNTD~ -0 [ Ta Y A0 DOoM™—— JOOO— =20~ mOO—
= G TR, 15 T N o-a 040 OHADNSOE DmIO0 NNTO N O
- =My - WD RO A TDDD DI AT PR =N
wd Nr QG W 08 9 G0 SIPINO OVIred O~ Oy
ac TAFTm G~ IR X AN B =L T BT ot T S b At
W > > o a
_ 3 I n m ) q N
| o=
-y ) -
[ 4 o (% B -
— P et | — -~ . -
T -~ 0 —t - .
L 9 ol - N= =& pu
= Z J4AFW Qg (e} > 2
o e B TSI [T, "R 412 -y o) *
— [ T e = ¢ o w
Y L DOME X —t) e
o A Ao o = k¥ L) ar
R x A X - - )
ﬂ.‘:— N Z2LAd O oAl - [=YisTE .
& = oI ~Qk O =3JU QO « Wil
[ S Zaow < [y R TY R TT ] - i . a
[ ] = WML O Ok OO 2 24 . w
[N | Xl ) tmee Ul NI DL e s o . | il | N Ty u
o X WwZZ= O A= IO W =T 2% % 2 74
D AE ZOJ0W ZO O Wy W o Z agzZda B G SEELT e
W, & 22 L) 2 A = =i O T [S > X
- D erd W — 2 D 13 O X O ¥ o
&2 U o D et N FL A TUOF o O owm X WS K
e PMAINY ZUWad T o0 XA F wddue Al & Q) oA
e A LT ] ot e U B el T Tl e e B oL 22— LT Zp~ I
e T & < B [T £ A e - 4 e e X ax [fa I 4
f— PR T T | R L T T30 BT SO P R T - XTI Wk o o o
-— Dl StetZ =gt =i e DA =g UG A e A N oe
Lot ZIOAZ T3 A3 Z 24ad LAY Y e T = 2
— OZZT WMSPEZTE WUDLUITZ O0oZmO X H2E d0 X o«u X
- UemRTT A Hrm O Zrm NOALDA— e G 4> 2z
i B Zet AN -y L T - =B A T Rt R
-— WAL » 4 O 0 ) | anuaE U RTE. 4 et
P | BZIIY |ALAD AdA-dad Q= DIV I>TLA QUIZVT oSAZN
— [P Pt DR BT R [ | — | — N 2N Sl A2 i
DWW™SN G NN UMY U2y TAHWY L T od 2l
dd O |A0ouX {000 2 =) L= «Cr—m3 o
QUZIC TANLD XZI YD XTOxXZ— QU2 AL Aol LLZ A
DR 4 ot L > A MDD el zfqzu Zr—=<l) zrdf
=23l 11T D 11 or=1l o o«wlrtty atirrr willi il
[} —Jig [ N | z %} A A
2 2> D= = y w it
- <] g Lir=i A uJ 3 (W]
o — 2 - P’
= ] ( - f 1
o =< R « < o BRG S5
= i | t 1 I ]
wd 1 ul - m pe ] a
| <3 (] -y —~ - r—
—_— T - z = 5 prad

o S L L S T i WA AN A b i b T a8 L AT syt

i+t A el AT A e s miE . S R SR
Fas



SECTION O
WRIGHT & BALANCE/
EQUIPMENT LIST

F172 P 1981

=l N

cL

S&NA
MODEL 172P

v ¥ ¥ * * 7 4
= M onGe neom 1 oM NN | mo A sart W 8 aemo
— [ B IR ] a & 3 a - s a4 e n B s 4 4@ aqg 7} 4 L] L3N BB
e m Mol Q00N O Qi M | oy Nl A & N OO0
= - P e e o 1 D B e o T ) 3 o~ L Oy L
= P e R e Ll » I -
* . W 1 ] *
172} ~ U A0 et W0 A= el OO TG ST N O
[~} a a 83 FEC IR B ) - v a3 A e a3t a a4 m a8 A . * s ¢ 9 4
- m AHD M@I0 N N0a @EanNg aAsomaN o P e T
e M
= — :
¢n 0oon —e— SS gzw ~ mg g
QoONd (=T SN e WY
= =r=1) ?? IR} O | A=~ IIT
= T et e~ o it OO el AT O D0 [SVIEN oZA + 14U pN
=t FIed ] ] e b Irmed | 3L i (RS T
-5 mn O SN ™Dy NOOOo=E MaaQomm O g et
(=1 A DA =~y - O LmdMOO O 3-NNDO n 0Q0o2
w ~ Jdpu DN S T2 A= = 0O~ N w4 M araiu)
ol < 200y OuMn = ST P BTt IS¢ BP0 R w AoV TS PATANES o R ] < AR
. = — R T S T 18 ~ Ju T EMN SN e
— @ ~ -+ b ™ & @
(11} (o | o (3 ul " =
Zp=r— -~ -
vt - EENT |
4 mZ 2 yud
=00 Q &~z
M < Dn -
-l | s -4 X
= —_Nz il [T 3 iz O
— A2 -~ %] ~ [T Iz Z
==L U ~ = w —22 « -0 &
O —~ZZa i I @ = I e L
EE DoM<V ] e = = g et e o 2
T | AzZ at ) < | ~L [ 34 ] L O3
[ o D r=—Ow - TR T =0 I DA 4
5] P F [ ~ J [ [ Lon T ] Wadim (D
tad o i — sl - TR L A L T
o Tl »Z —C - X - < d g =t 1A
QoI LT X O & N dZ o Ll DA T
aciM v o W) N g e T ] T XA DT L 1
| Mo ZE s = —t Z gL ZO S WeeD
[p] AL UL E, < <3 oo L | W= Q. D - LR T |
o n oo s | = | —_ o AT e 0 [ =Zaald
-— v — - L) g L AZS L e | xeDca
TODV = = J S~ Tl ey g X O Uil
| Qe Z Iy X o -~ = gl R Ldid =L e DD
= o = A = LRLZ DL LLDZ I X N ZX
Lo WAL O e p=alo Sl mena DX ad T i T e ]
AR >y (=ZX T ATy SN L S L-E [0 NS [ . g
- I R P Py pum NUZD b Odd-DN =D O _O-4Z2
[a W 290N 5 Q= o DX s A3 - —Ta N Pt 70w L TXE [UP]
—_— e TR drt L ALl H00 I Sl 2O
- aTTEN . YTz T3rzs SA00aa P X 9 awm Do 22
e St Mo >AZT = WNZX X = o =Z AT
AV WnNZ UZU0 JZTHO SeZam = dae T D)
o B UrrD ZArex M- m2Edx-d TEZeaddx [ e o= Loy B up=
s Sy WS HXZE A xXZA IDSOC0-HW | O 0MOru— a2
Tt DX WH~ed D IO <XT ?u—mzm OUOCEXY I g O eTul
A2 T 0 ezt aewl d TLrT1 TUidnédl wi =—=111l1
s 1 Wyl - > et I L
it = =2 « e 20 SZ
(5 1.4 w T = = —I a3
-
=) ] b T oy
= B 4 ~L < -t < . < <
= .3 4 L i [ i i
u v i hy e e 35 ot
- * : v
\ r iy X I ey I g o
30 May 1880

L2
1]
3]
U




F172 P 1981

fali el SR KR

..... ol SR
;\-IOL)L.L 1:2? WEIGHT & BALA.\C
EQUIPMENT LIS
v ] #* %
= QFeNANNN] N NOOE N O o Ml D= @«
=y v 4 a4 40 L] * 58 " L] e e« v 2 ® U B3 6 0 .
= St~ 0G b M~ A0 @ M m DO+ | MmO D
= O -0 (1) = vt e =y aa TR 2 AV T s BT I "4 M- D DT
- | o o
* # .4
g O NNNT -~ whpald 8 - (G L OE NN
— a3 9 8 e 8D - « n 4 4 a L] . " e 3 Al aawne b »
WOmOQOw ™ QIO ~ O - DD UG- D
— z ™~ = —
=
P
n 'y} ~ - -
= - el MmN o [ WV O e el Y 3 0O
— 3L T I | L1l — P [T I 2 I |
= AMFnNo@ N A=A N O o PO NP N0
- it~ | oA | 1 J f= M QO et D~
o= F P L e e e B s T e e B L VL) | -l JDNMMOD =D O Tt
(=] HOOUSUOO0 1 OIS M M Ky TN O OO D
w | Bt~ o~ 0D a0 N DN = DNQ e vt
] AP RIGOEPT O Mooy N D ] 0 F U= AN WY
o IrROMEOTm — gm0 D o LO0020QDMmMOom
- N o uy
™ (=3 J ]
- - -
L] . -
- [ = L] vt - & wr11)
- Z U > &l . L) Sz
(%] O] D bt (i x AT o+ o U0 -
; 2 - x - Edald A, >
- — =L o b P W b= ZOFE -
P = - auws ettt Lot B S pe L% g =
* ] - . g W P 197 U Z T Ut T o
— b - he S o N b3 o e L -
o i = - O o2 - O = ©3 W o =TI —
- o %] artulug ) T = - e ] O E LA —
SE 2. 2 L2 - s 1 L) g T A
IR = TV . L - O I~ 23 L IO APl Y N
[ ol } e — o - w3 LV —Z2 el A b 4
(] A= - pos TN | B O | - I Xk . [ T o % bt ] o -
ot o e o gobad o d i} =, =y prew d 4 20 Az L - A Ml I
P A L o L x Qo OS5 a. Vo D= IuZ DS -
(8 PN (2 Z=Z | =y e ST OO
- 7 —JdrO Prae ) [ I (5] =z DUODA%wlun -2 vl
P a2 | L% =l a Qary Jares 3 -
(9] LN ZTAZ D= = Dy > ST T = Tt e fan =
ey i 0 P W RV A D BT . A w ] - YA ZL>I1 U> Z
el VI Al YXwWox.l X oa Gaa n 2= OaMZ I Zd4 i
Jh= = uJd T =e £ o )} Ve = SEL TV TS T BUF} -
— AZY AN AL VL A D AT T U A~ L=A00
— t L UIZOE= I Z L (I T P -3 A= LN\ X
| - AL LA LD T ‘“ = -3 gL L LU
—rdd ~Z ALXZIZ D e S - oo JO AW R B SO0 I T b oh- F
= O T D1 e Zidm 4 D D FTAZILVNZLD <
o LI Z D oX w ~ 12 O ul —
— GZOQIIE DO A w W 2 — 24
- Ll kK N NZZZ O Lo ] uy ~ | =z
ZLZ2 aldZa WNZIZZ W W} BT P B - £ R £ - 4 - S
[ 4 = e i W v L ot ) tTirycrinrnd
(N T DALV LA U — xn . Krm-QUAE MM OIE O
OTdreDnd ZTZZTAZZT o~ |3 Dw - FOw DM OMNMNG
UJITI 2ty T Sl 2 T R e D RETT TS LIS T n it PRCISR W
Teirl 1y el 2 wy o Ll ity vl 1
= ~ 2O > - - -
=2z b T § 5 = <
<3 ~ T} A v =2
o 2
= - ol = « o ;
= I It ¢ | )
(TN ™~ NN - i ar
—_ ™ ™ T | -} [} >
- b i} = i T - -
30 May 1980 6-25

T A s A A T e T A A T T 1L Y S AR K bty TR Ve SR R —— i
L7 I



F172 P 1981

LT e S

MODEL 172F

ZUCTION B
WEIGHT & BALANCE/
EQUIPMENT LIST

i #
= Mineet = NO L ao l ~ mnl |l o~aeNal 0
— a2 ae » LI LI 4 + 4 % ¢ & p a9 v g | 3
= APmE M a7 S B> 1V o | Wy ol lr~vpmon|l ~
= TN T N ~1 S m Pt e B 2 B4 1 a2
-
i #* *
“ r~=o- a Lo Lo I B o I D NODOAP-O—Fd I
m e » a8 4 s w e ] : 4 449 s b9 aga ) ]
= =3 O —— 0D | - R (= f= T Lo B IV E = Y TR |
E o —t 2 ol
r
h
= TNNH ~
= 111 |
= MO8 = — wy 0= DN DI
pors @0y 1 ) DT NN T DD
o5 et A o) - "y O NS0 TLNO~ O
P Qoo0a ~ — -3 O ONOO~NnSNON T
i e (0 g} a W 0 NIQOF=—I-n O
ad AR O ™ (= I P T N L 2 S T 1A LR A CA L A
~ mMoma D ~ 0 (el o 2030020000 D
Ay Ay 0 = ul i
<3 W -t ie o w2
i ) y I [ T T
|t QZ Wi =Ry ey o T NI
(= ) Rt d D Waxd ey L)
Zaz =t — wvi AL Ll D) At Z It ot zZ
20 w [ - Z AW A duigI < b= —)d— 0<%
Yirmn w 1] 0 JWe=wi D I X< =~ A de—w =L
= OZ-< W - wl O 2 Ldd O a0 <AZT O -
=t - i 2 V= I O <0 LU L Ut DK 22 a
L | Ny a an Z O FZra¥>00 Al GseIZHM Uhe e @a.
;: S I =] ~—w 3 g LwSnLr T QCWOoOWIF— X2 W L0
Q11 E Mix W W oW Pt TR = 2 Ot =T O .
=V (=4 2O @ owid Az 0D i e— Ot L
o PR Y ¥ | b= W 0] e 2ol ez QI
o= N T - -y —ad | LA o i TwAiKTZrudu—a I3
<> o Wi b=t - ~ B O X 2D eeetpm 0= CWIIRH= P
o) Dl o2 D W aadC) 2 QAT T ) b et -
W e R T T (K Ay )£ NZAT O Fem 2EO00Z enxyad T
WA JIZ ALY @20 O W el DAdLD O L W=y =
[ e A0 07 D0 oh WAEAL O ermeud T0WE SO0t I | =u a
SUPLY & o a QZ A Xl I o= PRV W W Vi - -l
— Na = [ Samw 2 WAL | el KO ewd SZT e XX
oD Mdaary A ) Dreemee 3 -t CAX Zg Oz ¥ o
—_— a > Z0 nAad | osdy il & OLLTWIZAN  bt=
— ELde L W= ¥ (Rt ol e DD WZ LI et S-230n ZU
JdZA D U Zdd ¥ =T Z)Fwed HNOIXIVID el o
| el Iz ape X W) GZZ29) Ou eao W o= TOWKWOW & oL a3
= el g7 AU 201k JuYZMMZOoR axaddaltdaddd ol
o O W 3 W Q L3l tdimd ~HAILDEZUIRZ =L
- AZFOL W= 2P _dgi U= e I o O dLO=~233Z0 22X
2 ZTIMAN Tre 93 ~TZeHU SWwOk sAddd FZlAanUrAul=o OO0
) (TIE S BRI DI B 0 G- - I L o [ oy Xt g |
—eve - S L0 P - - 4 Lo >
- i W UTTT RRY ICERTRS 3 AN N [ P B 4.4 WA FL
LA LE T TZT Zheud ST ANz ZOOCH L Lol L AL o -
[ P11l X2 X7 e OZowud 4 Zer i (1011111 <\
1l Nf—— 3 L - Ao MAZ TN g el =l (3~ 00 N P
NMO - O aa Al I B e ADMONAOD A
LITLE =7 e=— el A E =t Puwmﬁ?uuﬂﬁﬂ —L.
1l a2 «a=a o1 bd TR T3 Y1) 22 < $ 13713011 L =O.
[l SN Do [ i = B T S S | i [ o ; [
PN P TG [ SR | [ urr=ti =l ) 2 -
W= ade W = o b Ui T I S P S 8 o
(= T T
= < 4 = - < P 4
= ) ) 1 | AN i
- < ! wny ~ Q 2
— ~ — aqy 3] "1 W)
— -3 b = = = —
6-26 30 May 1980

SIS TR Tz 0 AR SR DY T e o e it A A RSN e | = RN 2 o o e SR

[

Ay

Fav)



F172 P 1981

A LB s

MODEL 172 WEIGHT & BALANCE/

A= LI ke LU
Gl A e e PALPX O p X Dol bt A i el
eAOZ sl X JZ Lo B E ALad
OO0 L W= i} D d LD wd b b R L]
Oy ddin [l = ZUCa Dl =Xl )
2Xan Qo> - AL LA
L0 LZF% 4 e YU mLyox e MOZXZE -
LIZ=X MEZ> QX Mg ZZM L=t T
o HATWUZ 0 DO « TUOZN == ATy sv)
=y DU I AUDw 2o FLNT T 17

EQUIPMENT LIST -
7% ] * ! %
= l1oAme-0a] = nladd~n] | M B NO |
—— ¢ % % v * 9§ 4 a 4 4 % 4 &« ¥ 4 a 3 L] a4 54 0
= { I=onpeay | m dwlo~moil © =m0 |
o= Mt M TN o NN
- I :
' i* v »
D QOO ] D POAM Ot Fd O =Dt
g o8 4w A 8o #D ) et uw o a5 ath . PO B T
DO =G DU NS e GO O = et 30 :
K ~ x .z o
=
én L
= T T .
= = d0aun G oind O T OO nwn P ol
-t LM ] =D U et O 23 i L bl
o QOO FINO= & MIA-HFONO~ Q ol gl 'gl=le]
(=] NOCHNU@OLDNN @ OAAMOMId O ~_AIOMN O
e SO0 =0—oN © NOT=I=~an O FO- Jn
sl WA AN LN DNt mn o] Wy N I O
(=5 QSO0 DIDIQ q OOoOI00D 8 e T o Jom s J
L™
. o
r L I 18] S ] *5 -
=L L ap e Lad™ -~
QXJ —~ v 20 el P o
P fon | = Im - \ wa
- Z Bl | el S & - - Pl B - -
« P AOw Tl el = i
ar (D W32 wUedd <A - Uth <02
L= Z Xt= A = d, ZZ l=p=
ArZ = OV w Al weiviey e O =NV &
QWi ATl O O T Z e O P JZT—w A
T Loy Z 2VZ wnwud— ZF e Gk 7
WY & DTl Qe el D= L T3 Lol LT o
D L= W Wazoe— D=
<= Multmd IZoduigwr-a ITo K-
0 ZAJO VI

EQUIPMENT LIST DESCRIPTION

S|
DI RA O A At RIS MO s 3
RTLP o [V R | - = | - X b T T) S R 4
: Udrydaddidd WL Zoidddd udulad 4.0 O s
=g ol LN Z AN =2 =D DAZUANZT= D ZunTr—X
i AL D=0 ZT Dt I0Z0 DT A= 20
AL YVILUY Iyl o L X T )
441 wh Lo
X 3 wJg
My | RU =
O Tl A-X ZODO AL AL e AL £ R & ¢
Jrlreildl TR EOTE SN
— ey T\ ) 4 Y P e iz~ O - A D OMIN
NS U =i A DM QU e~ S SOV
L?Oﬁwww? —ZAAlSTIM Y WO T
ttbrdid P T e T T T 1 Y I S 3 YT A I A
(] oW
- . e
e < U L)y, -
(=) m « " &
= 1 % 1 -
. < . =z - A
= ) . 4
ud [ | <
[ " o
- = s

R 30 May 1980




F172 P 1981

BECTION 8

OH-CLO WRIGHT & BALANCE/
EQUIPMENT LIST

CURBBNA
MODEDL 172P

-— T—-51010L1 {39NVYHD L3N} JATIYA NIVYO WOIND 10 Y—ELY
o.wal 1=9501060 Y3ONITAD 3IZUHL SNISNT *HILSAS WIMT ¥d Y—0L YV
D*¢ 10%D~10020%7 ; - A
L=5T 1010—-605899D FREEIaE wwwuw mmwmen
oL Z=SLDT0ZT . 3 ¥3L11d=
£S5 TOI0=E0DTERD dWngd WOANIVA ANO-

wl*Z— #501050 NOILYIIVLSNI #31SAS WRNIYA S—T19Y
€oLE— 0T—-12E05G0 QYIHNTINYG HWANNILS 1dv—
moo¢s $~TZEQLSD OYIHATING HINNI4S OHd-

E* Edpe B=RE20550 IW00 YINNIdS=

iy = L 02E05S0 YITISd0Ed SNDILVTIVLISHI ¥INNILS =14y
6266 . QTEHD (ASINYIOW) ¥81dvay ¥3IVdS d0¥d- .
L38E= LSS W) G/0RTDT (AITINYIIN ) Y3 1T13dD¥d=

#E"BE=~ QTEC—TI01IFID [INYIJONYT~HDLId OIXIHdl TASSY ¥IT113dD%d U—EEV

- IHNYHD 13N
S e~ 0901050 | (LWIWIIT=NO=-NIdS) NOTI¥TIVLISNI ¥3LId4 110D S—IZ¥
L=11= roo+ve Y3300 iD=

*Z*01~ 61 EDGSG0 NDILYTIVLISNI ¥37003 1123 ¥=L1Y
0*&6C- Z0I0—E0STIRD dHY 09 *[I0A 8T *¥OLVNH3LTY ¥-60V
0= 9C— T0E0-015%6Z2 ¥IV ¥OLIYOEYYD #¥31TIA Y—-50¥

{HOLSUNEYYD 7 $90d
- ~REYdS ‘0¥d dwDd WANDYA “531¥YLIS_DIY¥LD3513
L7661~ &TEDES0 S3IONI1INI} F20~02E—-0 ANIWOIAT - INIONI ¥-10¥
SIIBDSSSDIY T UINYISY3MDd ~¥
~AllL WYY ELLALMERY NOLLAINASAA 1SIT INIWIINDT R {ERY

rso

b2




F172 P 1981

SEOTION 8

OH-CLO WEIGHT & BALANCH/
EQUIPMENT LIST

CESEBNA
MODEL 172P

SRR s . TATUATOAINOD LOQAYIY TYIIOIA ‘NJ0TD
c ot €0 20T0=805%997 JIALIFZ %3010 5-52a
— —_— b CEETEE IYNLYYSJWIL MIY ¥OLIWNIWYD ¢39v9 |  vTzq
G=9T c*0 R . NITTV "9° ¥ JILAWHVLICA
{(INIINNOW TINYd INIWAUISNI SINTOOSY
wxh T %51 6S0TOS0 10N S304 40NIT9) ¥34QIN3 JA0LILTv | €~¥—-214
Rald | 9°0 ST0YQE07 | (IvAd)  NOILVYTIYAISNI LINA ANZ <¥3LINILTY ¥—014
0°4T £n T0T0-TL0T99D {IATLISNIS) ¥IL3WILY ¥=100
§¥sT Z2%0 LI0T0%50 37¥N0S FLYNEILTY MIY JILYLS ¥—404Q
£"97 L0 §—~6L2ETS0 0334S¥IY INUL *YOLYIIANT 0-100
SINIWNYLISNI =g
g62- g0 265Y {"3"9} L1V¥M QSZ *“dW¥T~
x=1"LZ- *x6"1 Z1E0LSD ONTONYT CILNNOW TTHCD SNOTLYIIVLISNI LHO9IT S—6%1]
0*eg 6°0 IYYMOYYHE T SNTYIH—
C Ch 29 |Lotg-900z293 (Z 40 135} dTIL 9NIM ¢EHO9TT IS0M1IS~—
Q°lYy £z !|Zoto-s002z93 {Z 40 _135) A1ddN§ ¥IMOd_¥IHSyid-
*C " *wvE L —L20T080 m.mn_mwm dil SNIM *NOILYTTYLSNI LRSI ¥Y—9%1
gt | 5.2 9-56%0 (OIHI) ¥O LS TITE
507 S0 | z20T0~206%657 AddnNS ¥3IM0d HTHSVII—
S"ZHZ #°*Q 20T0~T00T 293 4I1 NI4d NO |HaIT NOJY39-
#1902 | =9°1 S—CD09050 NOI¥38 HSYI4INWO *NOTLYITYLSNI LH9IT Y—g4 )
- 93N 7= *T-ET0T0L0 (Z 40 L3S} 1H9IT NOTLYOIAYN *S¥0L2313Q Y—0%7
SN WYY | ST LA DHIMYSD 434 NOLLAIN2STA 1SIT LNIWING3 08 Wil

(B

317219

Lo



F172 P 1981

CEBBNA
MOUDmE {72P

0H-CLO

SROTION @

WIgir! & BALANCH/
' BQUIEMBENT LIST

o-12 o0°1 %E0S150 {IANVHD L3N} OIZIHMSIAYID IX0O120 0—%t3
S orol 0*2 6E—9%LT-S (Z 4D 12S) MDY GNZ *ASSY 1739 S-LZ3
D~LE 91 €-5L27-S 107T4—03 — ASSY ¥30INOHS 3 1133 S—£23
o~LE g*q 107-5L22-$ 10714 *ASSY SSINUYH UIGUINOHS | $—613
0°LE 0T E0I-SLZT=5 ASSY 1139 4V 1071 ¥=~ST3
5T6L 0%eZ £8I%160 {NDIHSND %¥O¥E8 3231d aNO) ¥Wv3W 41v3s |  s5-603
0"y 0791 1BT#1S0 1071d-07 —L1d¥ T 3¥04 INEvISNray 41v3S | <_;pg
e 0%91 1FI4150 10714 1Y 3 3¥0d 37EVLSACQy 41v3S ¥-503
SNOILiVYGOWWO2IY NIGYD =3
6™vI1 01 10100801993 033dS IVIIL¥3A *YOLVIIONT S—160
g ¢l £ 9050-£00T99D 170A DE—~OT “¥WOLIVNIO¥OOD Nunt f¥OLYIIONI | 2—5-8B0

AL I R L ST an S TR L R BRG] w-gmo

782 10 T0T0-LDS8IST 3YNLYY3dWIL YTV 34ISLnO *39v9 5~Z80
JYYMINYH 3 SISO4-

Z2-0T 671 1070-9407997 VOIVITANT FAALILiV-

Loel 5°1 #070=5£01992 ¥OL¥DTONI TYNOILIIUIO-

g§=¢T §°2 (JILYH—O-AVN NON)

L i 1=-%$0T10G0 SYOLYDIONT TVYNOILIINIO 2 3JNLILLY *SOYAD S—490
ges &5 Z-£401050 (193) JYNIXIW AWONDDI “MOLVIIONI y—&%1
e cop 1010=-CE56%97 | =dW3L 110 *3$S3¥d4 IO .MmpmaJu INBWNELSNI ¥=T49
¢=91 =0 90TO~AE66997 | ALTLNYDY T3AF HY I H “¥IISNTD INIWABLISINI ¥—8E0
0*%T #°0 T-292ETSD NIILYTIVLSNI-DILIANOYW ¢SSYdWOD ¥~520
SNUHEY | SEVUM } DNIKVHC 438 NOILJI¥9SI0 ISIT INIWIND3 O K3

a4

an
1

31.03.1

Z.on

FNE 1V}



- BROTION ¢

WRIGHT & BALANCRH/

F172 P 1981

EQUIPMENT LIBT

OH-CLO

URgaNA
MOomL 172P

e - INSHAIONA 1JYHOMIV U1 ON1OHOIIY

: S 5 B B lo m.ja._.mxu oy STuvdvid IAGEY 3Ht=-340N | _ o
i ; UEROETNT AT R . o
—~== 4} 193N . LE80S0S0 | 1HOIN AVO—SNOILYLIWIT TIYNOILYY¥3d0 *Q¥vo¥id | 2—p-104 ° ;
ALSh]
G H3A | m
i O = I LBOSDSD | JHOIN AYG-SHOILYITWTT TI¥NDTIVH3M0 $0¥¥I¥ld | 1-0-T0
—— . 193N 1BOSDSD |  ¥3A AYO-SNOLIVATWIT TTYNDILY¥3dD *Qu¥a¥id |  w-To4

STVANYK 3 SONIN¥YM “30¥vOVid 3 |
K3LT O¥VONYIS ST 1¥3H NIEYD
W3lT G3HIND3¥ ST 1v3H HOLIUNEHYI—ILON

- - 009050 Q30NTINT +WBISAT LSOVHXE-
e Wi L1 T—-£EC0e5D HIY YOLIUNBEYD 3 NIBYD th._.mrm. INILY3IH ¥-£63

{SONYHT 13N} (NOVE SNIH AXYITIXOY

- 02LINNOW TIN ONY HIITMS INIW SAANTINT )
s TEN T=LB00L S0 40714 mmmamxnmkl_l_d *TI33HM TOEANDD C—683

A 6”1 I-0&6ZETSD

#3LSAS HIHL H3a0NY v--/ 83
4~ZT 6™y B-SEEETSD

IYNg *NOTINVTIVASNI SIDUINGD ]  ~vecpx

. (D9¥Y3 HITM 93TIVLISNI SY WYY 250)
- 0~1 Z%0005D (03M013) NMOQ 3TL 09¥VI “SONI¥| wTu3

13N FDVY29VE =599
£*02 1-0 T=0%05T%0 NOILYTIVISNT U30N0H 21¥7d HIVOBAdY ] vy_ge3
— 0*0 ?—L9Z00¢ED [3ONYHD L3N “NIGYD) TILNIL “SMOONIM| vy—)c3
8°2E 60 2eTHTIS0 (2 20 13S)  SYUOSIA NAS 5

0766 c*0 B=600STD2

—553

g

" - : {Z~¥~B —v—

0*09 =1 +1—ZZEDDLQ ~W23 10ON) h«mmmmmwxq;uwwmwmxnwwhuu_ww&mm v—E43 mu

0*Liy £~2 T-5L0T050 {2ONYHD L3N] ¥300 HY 4039NIM “MDONIM] o-s23 M,

SN WYY | SE1UM TRIMYED 43 NOLLI®IS3E IS INTWAINDI OK $3LI ﬂﬂ1
1

L0



F172 P 1981

CRGENA
MOULBL {72P

g -CLO

SHCTION 8

wmigH1 & BALANCE/
' EQUIPMENT LIST

u = TE~Z2T056¢ SWILI JISTIW 5 ONTLINNDW rmmtzl
FLag | &t 1-501096€ NOTI¥TTYLSNT YNNTINY. J0071-
£°101 Z%0 ZES-00%0L50 NOILYTIYLISNI YNNI LNY ISNIS—=
Tee1 e T000—-0%2TH Y=Y 048 HITH ¥IATIFFu—
+72°62 *E*S 2-6SIDT&E NOILVITIVISNI 0V O0E ¥NSSIJ| T—v-T10H
S10714010Y 3 SIINDIAY “*H
€91 F Bl | 2-STYETSD ONTLSISSY ONININZTY SIVGNYH 3 Sd3LS Y—BG9
(44 £°0 dWY1D ONIINNDW YIHSINONILXI IJHId—
g hb 542 W% i '¥IA0TY  BAHSTINONT LXT 3¥To—
*xE"EY *0*¢ NDILVYTIVISNI ¥IHSINONTILXI YT { T-¥V—559
: { 39NYHT 13N)
—_— (s3ds] SEOONSH TOHINGD ANYISISIY NOISONYOD +5378vD ¥-159
6°96 9~0 IJIYLS ¥OI0—
06 g°T11 35vg ILTHM TIYE3IAD-
*B*06 *9°21 5E0%050 YOTUILXZ TIvE3AD *ANIYd 5-%73
. Q*G6 g1 6T10T0%0 {ITH0LS) ¥yYg MOl §-2¢9
Pad s 2t Sl o) T~8%0TDSO SYIGYVYHISTO JTLYLS ¥—319
pri2 0*0T 9£00050 TYNYIINT *9NTJ0T¥d NOISOHHDD ¥—¢CT19
| ) ANIWdINDI AUVITIXAY =9
0°1¢ 0'c . (AINVEIXA) SIIL SNIM J008d
0¢82 g et (Z0016¥S DILS) NOINOH LI LA¥ID~-T0iS
*1'62 xQ9[ SdIL q3d003d + (IDQ0T16VS DLS) NOIL¥OH 1IN 70LS
. TYNNYW 1HSTI S INYIdYTY OIADYIIY
P €1 HAET-26T13 ¥v¥d ONY NDOGANYH ONIL1V¥Y3Id0 S, 10134 ¥=oT14
- 793N YOLYNYILTIY “LHSITT ONINYYM I9Y1T10A HO1 5=€Td
S*g2 ' 2+Q ZT1E2S0 | ONINYVE TIVLS JILVRNING 3T18ICAY “YOLVIIONI ¥=404d
SHI Ry SE1 1M GHIMYED 43¥ zo_._.m_mumwo .h.mj ._.zmﬁn__:dm OK K31

9¢

031

L0



F172 P 1981

00

BECTION 8

WEIGHT & BALANCE/
EQUIPMENT LIST

OH-CLO

CHBESNA
MODEBL 172P

1
%11 | 170 JUYHTUVH- o
6221 1+0 60TD-1156857 YNNI {NY—
571 ErE IT10~-T166883 (1-5-173R0 W T 0) ¥311TWSNYYi- i
+5*911 | sS-¢ €~514%014D NIL1TWSNVYEL WOIVIO) AJNIOYIHI| T~V—8ZH N
S*21 90 9T-ZZIDGEE SWILI ISTH 3 ONTYIM_*INNOK-
£51 o=1 060 T-0959% YoRE-NT 1NOIYITONT D071/ NOA-
gocl S 5 000 T-0999% vERE~1Y SNIATIISNYHI—N¥3IAIIDI v
LIND ONZ JVNDT1Y¥¥3d0 239 DL ¥-LEH
TINA LS1 TYNOLLY¥340 3§ D)L Y—9CH—S3YINDIN
€ E1 | xL*Z S=CET0TEE | NDILVIIFLISNI WOD HD OZL WOJI/ZAYN ODE YNSS3D|  ¥—zzH
18t 1+7 2Z1056€ JUYMOBYH TSTH 3 SIT8Y)-
D*LZT 2°0 DO0O-0% 624 YINNT LNV—
Z=%1 L7 R200-0Z4 1% Y65E—1% 4 HIATIISNV Bl
A S L1-LZT0T6E | YIONDJSNYYL DDE VYNSS3D| T-v-o1H
0~ €E 6=0 ZZ10S6E JYYMOHYH ISTH 7 SINEvI-
$+51 1°0 €=11001%2 =I1SNI LIX NOJ¥3D HINuvi-
0*0%1 10 T-TBSOLLO Q0¥ TIdvHS T YNNI LNV~
1°21 0 BZ15—-D1%2% Y20h—¥ <¥IATIOI M-
=15 | «%"2 £T—291016E NOJV3E ¥aXuvi 00% ¥NSs32|  ¥-£1n
L% 11— 000Z—0TRSS Q313730 WOLYIIONI STI/H0A-
L*91 g1 00ZZ-098%% GI0GY HOLYSIONT S1L/Juv—
(29NVHD 1IN IM) AIND V—20H W3LI
| WiIM 025N BOLYOTONI SII/¥DA WD SONYHIXS
L% | =10 7-9610T6% | (S11/5¥¥1 ¥OLYDIONI OSNT¥3ILNID WIBY¥Y OLNY| z—vemDL
1eEg gz ZTT0CHE SYYMOYYH DSTW 3 ONI x
L2951 gy 000T-098%Y 03157130 VEBE-RT fuDI¥ITANT 2071/ NG
Lo by 0002-DIEP GI00Y V9BE—NI *HOLYIIONT S11/N0A—
NomN NaD c— 8600077 (QTIATHSTONIM H3ddn Omkduq._w YNNI [NY—
L1 | 172 0D00-0012% . BEvy—¥ * ¥IATIIDIN-
. (*ONI J01/7¥0A ¥03 2ONVHD 13N—y0)YIIONI
€8 | =6"% 2-L6TOT&E $I1/4¥0A SIUNTINI) 3401S30ITT 00% WNSS3T| . w-roOH
- - G, | 2%
b LD ONIYIM JSIW 3 9NITIDOJ DIOvY mm%wm%umu o
5 s Aowmwwupwrmuamumz«fl b
TLYTAVISNI 3IWG Y=%0H —JJ
— (s
SNl iy SET 1M ORIMYY0 238 ZO_._..n:muwmm .._'W_r_ FZMEn::Ow DN R3li Wl?a
]




F172 P 1981

SHCTION 6

wolgHT & B
B

CEBANA

MODEL 172P

OH~=LL0

ALANCD/

QUIPMENT LIBT

T4 1% L1~¢ .ID16E {¥65E—L1Y) Y¥IONDO NYYt 00% T—¥~OTlH-
P AL T4 6"9 Z~6S10T6E NDILYIIVISNI (39%a}) 30V 00t  Y-TQN—
i€ T Z-581016€ =J1SNI LI 8374002 3 YNNZINY  Y—LEH-
g ¢l T +—EBT0T&E LINM ONZ D071/M0A ¥SBE WODZAYN  ¥—ZTH—
%x9°02 *=8°61 (ATND II NMVHANS) NDILYTIVAISNI 2Vd—AVN ¥—4Ol -
L=T% Z L 7=95T0T6E LI SHIINDCIAY JISYE _ ¥—HEH=-
S=911 G % E~61%70L%0 ¥2LLIHSNYYL ¥0L¥VI07 AINIDUIWI T-¥—0TH-
€ £l i H—€8IOTEE LING LST 2D1/¥0A ¥GBE WOIZAYN  Y—2ZH—
6*51 270 T=£10T0%0 39¥N0S ¥I¥ JLYNY¥ILTY JTLVIS  vY—%00-
L*%02 2T CwT009050 *31SNT 1RAIY NOJY3E ONIHSYHd  Y—god—
a*19 §*3 1-1011260 *J1SNT S1H9T ASI1¥NDD  v=-TEd-
- J93NM 2—-¢ T-£1010L0 “71SNI S¥0175130 1HO9T1 AYN  Y—0bD=
$ 2T 6%% S-GELETIS0 NOILYTIVLISNI SID¥INDD YN ¥—G5R3-
Hen7 90 8—GGETTHO *J1SNT W31SAS LD1Td G3ivIH 0-910—
€*91 10 €~6LZETSD (947 13N) “ONT 0Q3I4SHIV Inmyl_ 0-100-
x5 Gy *1°97 3150050 $W3LT 30 S1SISNDD LNIW4IND3 II WNTYANS y—100
SA9YNIYd NOILdD IvIA34S 0
[0—683 W3ILT SIVINDIY) [QIMOLS
G*el £°0 10T10-SESB66D 1350vaH) NOILYNIEWO) LISAVIH = Diln ¥—GGH
¢umo ¢“o Z—-<1T096¢ NOILYTIVLSNT YNNI INV—~
001 2:0 &~T111096€ NOTLYTIVISNT ¥W3dN0JD_ YNNI LNY—
geLe %70 CE~7Z1066¢E HY F=T115NI 19V YNNIINY KO-
SOt | T | R | e T e e
*«5*LE *T*1 Z-$BT0T6E ONZ MLIM Q3¥IN0D3Y¥ SLIX ¥37dn0D 3 YNRILNY Y—LEH
-t— 193N Z-BLIDEGE NOTAYTTYLSNT ¥vd SNG—
goo1 1°0 Z-98T10€6¢E *TISNT LIX M3AISDSNVEL D/7N LST—
stel g:1 2510465 *J1SNT TENYd JO¥LINOD 010Ny
ZeHl 20 $—G210L6¢€ NOIAYUIVLISNI INOHJAQYSH-
N.h._” m.c T—%210L6E GI3HANYH 4 NDI1IYVIVISHNI INT e
67LE z:1 C—S210L6% NOTLYIIVLISNT ¥339v3dS NIGY D=
A28 %20 T-ET1TI096F *TISNT YNNILINY WOD dHA HT—
w mmm w m ¢|~mmwmwm *=1SNT ~LNY *AYN ITLVIS~d—TINY LINVWOI=
- - " =918NT 379V7 YNNIINY AVN~
821z #%0 9c-22T0G6HE =9ISNI 318¥5 YNNIINY WOD—
197~ 1°0 Z=u710%6E [YOLYNY3L11Y NO} 0Ianv=-¥31714 3S10N-
i TEOEEE | g ot T R0
. 3 AING N
*L"2% *Z*L Z~981016¢C 18T HLIM G3MIND3¥—IIY SOINCIAY DI5VH Y—4EH
- i . {IYNOI1V¥3d0 38 0L ¥Y-—96H
£*6T 4D 0IZ0T6E ONY Y=bCH—SIYINOIY) WILSAS WOIWILNI Y—EEH
SHI WYY | SE1 1M DHIMYED 434 NOLL4I¥A530 1SiT INIWAIND3 OH K31

b

J

31.03.1990

536

10T



F172 P 1981

RrIGoies”

Zegarcrent of Transgoreation —Fvsersl viation Adiministeation

_Aupplemental ‘Type Certificate
1/1’4//;7%%' T @@B:Dv

L%z.ggr/}/‘fcn&; Adued e Horton STOL-Craft, Inc.
Wwellington Municipal Alxport
Wellington, Kansas 67152

,,,/%a,z/mz,% r.e/.ao:;uw'n. e, fy/ao.l//d:'? P /ﬁr- - /f’//f w-.-':;f/ /i.ncrfu-l.mr'f% e Lvnedindevnd [ S 7SI
//{cw/wﬁdlfui/a';}-‘h’az{/{ewﬂnz.ﬂmrrﬁ e acriordimedn. wog st rrsrtrardy: Mr&' 3. 4/ A Civil alr
l%f’lé.’l;”ld 3

ﬂy«':m /£ -'%J‘cvz{u"f —-,79:/‘44 Y';':-r&/f'ea&\/'r":’nn&» s 3al12
045-0' Cessna

' Mokd 172 and 1720 Landplane
172A through 172P Landplane

: ‘H,¢!(A&}35b:u9ﬁ?.c/;;ﬁoglﬂ/: an (;Xn.;yuv-‘ and Floatplane

Installation of wing leading edge cuffs, drooped tips, stall fences and aileron
gap seals per drawings and data callad out on sToL-Craft Drawing List #1 with an

FAR approval date of May 7, 1973, or later.

. gl .. 1. Adrplane Flight Manual Supplement dated May 3%, 19S5, i=
Prr1cd e orrats g
'zz"ifé ”dﬂqf/é’ é%?ﬂ he Cessna 172Q Alrplane when thia modification 13 installad.

ragquired eguipment t
2. This approval should not be extanded to other specific alrplanes of .this model on

which other previously approved modlfications are incorporated, unlesa 1t 1a
determined that the interrslationship between thils change and any of thoge othar
praviously approved modilicatioens will {ntroduce ho adverse effect upon the airworthi-
ness of that airplane. 3. Delete all refersnces to intentional spine from tha utility
category placard, and adjacent to 1t add a new placard which reads “INTENTIOWAL SPIUS

PRSUIBITED.".
. %?.‘k-,cer/;‘%?aé -,41mJ/A¢-J:¢/ rar/f.br‘y-ﬂ{r L e ol ea-bom a2 /"r-.«w/v. rorml dlalloressaiavanadicrdar Llldrorm

rrepert) 4 :rd/wvm/ﬂ’{/ e vedhnrt] ovm 2 o rortrstaderin. tr i it e erercide ad ludlir /o /;/vé{' S horrivras droador ,)/' e
- E

i -
.,Z{ ,-.m[.ﬁ.ffv}n};m, i M/rn v dradern

Glate fppilizadion:: APELL 4, 1973 Ghnto peissuice/- May 16, 1977
¢

1973 L5t mereemedint-June 25, 1974, February 18, 13B2,
april 7, 1982, June 3, 1985

Ry -x'r_wc/})mu;{yw-P{fz’mr}:m’lhé‘f-
o I ) 1l

{Stgnature)
Robert A, Gambrill, Sr., Manager

Wichita Afrcraft Certification Office
(Irnete}
a fine uf not cxeeeding $1,000, or imprrizamment nof exceeding 3 yeors, or bath.
This cerirfieaie may be Mansfereed fn accordamce wid FAR .47

_%J.r,l~ 7{‘:'1.4/00"(& 5 May 29

Any alieratron nf this eerlificate i3 pumishable hy

FAA Pava A1 [8-2010-48]
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The Cherry MB Rivets that are shipped with the Horton STOL-Kit
were flrest introduced in 1937 as the charry Knob Rivet. The Cherry
Knob was superseded in 1960 by the serrated stem rivets that are
now In the kitg, and meet the quallfication regquirements of
MIL-R-7885. The earlier, knob stem configuration is obsolete.

Tha CR%162 rivets ars 100 degree fiush head rivets
Corresponding to the AN426 or MB20426 styls solid rivets, and ths
CR9163 rivetr are the universal head rivets corrssponding %o tha
AN470 or M820470 style solid rivets,

Cherry blind rivet guns and most competitive blind rivet guns,
may be used to install these rivets merely by changing the
pulling heads that fits on the rivet gun. We pull the rivets here
at our shop, with a Cherry 6-25B Hand Rivet Gun with a H 9015 C-4
pulling head or a G-701 Powar Rivet Gun with a H 701P~456 Pulling
head that works great pulling the cherry rivets as well
as the cherry-«maX rilvets.

The Cherry TEXTRON CR9162-4-1 rivets in the lforton STOL~Kit,
has a grip range of .025 to .062 thickness. Most factory leading
edge gkins are ,020 and our leading edge cuffs are 2024 T-3
aluminum with a thickness of .032.

When pulling the cherry rivets, the stem will break off about
1/4t abova the rivet head. The remaining stem should be olipped
off and then shaved down to be flush with the top of the head of
the rivet to gilve the appearance of a solid rivet, When starting
the riveting, start around an inspection hole, so that the butt
of the rivet can be inspected. Morae than 85% of the knob on the
bottom end of the atem should by pulldd into the rivet sleeva. If
not, the rivet ls loose and not holding Troperly, and wost likely
the center will fall out. Thesa rivets will not pull two skinas
together, for a good job, secure the cuff in position with a
cleco every B to 10 lnches. When pulling the riveta, apply
pressure to the gun to make sure the two skins are tight againat
each other.

Some of the prublems found with people having problems with
the rivets are (1) not holding ths drill perpendicular with the
akin being drilled, (2) countarsinking to deep, the countersink
should not touch the original skin of the aircraft. If you see
that it is beveling down into the paint on the original skin, the

' micro stop ls set to deep, {3) Enlarging the hole by wallowing

the drill or the countersink while doing the heole, Or (4), trying
te pull the rivets with improper tools. .

LIBT OF TOOL8 USED BY FACTORY FOR INSBTALLATION

DRILL MOTCRS LEFT HANWND SHIDS
NUMBER 30 DRILL BITS RIGHT HAND SNIPS
1/8" COUNHTER SINK IN A MICRO STOP SMALL ROTARY FILES
END NIPPERS CLECO'S
MICROSHAVER CLECO PLIERS

FILE PROPER RIVET PULLER

FNE1V}
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JO)e— s o HORTON INC.

CRAFT WELLINGTCHI MUNICIPAL AIRPORT
WELLINGTON, KANSAS 67152
316-326-2241

Thias ajrcraft with HORTON STOL CRAFT CONVERSION
{ingtalled may he aperated in the seme manner as
oallad oub in the AIHCRAI'“T HANDBOOK provided by
CEHSNA. To obtain MAXIMUM PERFORMANCE {rom an
alreraft eéqulpped with a HORTON S8TOL CRAFT
CONVERSION, Lt 1z suggested that each pllat
FAMILIARIZE himself or herseif wlth the airoraft
at & SAFB ALTITUDE Lo assure them of the
STABILITY AT SLOWER AIRSPEEDS THAN CALLED QUT IN
the STANDARD CES8SNA HANDBOOK. Becsusa of PILOT
PROFICIENCY and CONDITION VARIATIONS of each
sircreft, STOL PERFORAMANCE will vary with each

pircronft,

FAMEST GUALITY, SLL METAL STRL COMYERSIOMNS ¢ sTC.FAL-SMA ARPAOVED

NSy



